AGROSTOP@

Sp. z 0.0,

EGZEMPLARZ Nr

REGULAMIN

—

AN h zej Gomota

» J (JQ (](j Mm

.............................................................

/data, piecze¢ i podpis/

~ PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ
AGROSTOP
w Malaszewiczach
Regulamin uzgodnil: Regulamin zatwierdzil:
ZES | *
Cﬁ‘y B 0 “ (Q Z {F)J e Rtﬂlﬁi L__@owagn mgy inz. 1({1%7 105,

..............................................................

/data, pieczgc i podpis/



— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

SPIS TRESCI
Nazwa Strona
ROZDZIALT
POSTANOWIENIA OGOLNE
§ 1 | Podstawa prawna opracowania regulaminu 6
§ 2 | Cel opracowania regulaminu 8
§ 3 | Podstawa eksploatacji bocznicy kolejowej 8
§ 4 | Zakres obowigzywania regulaminu 9
§ 5 | Uzytkownik bocznicy kolejowe;j 10
§ 6 | Przeznaczenie bocznicy kolejowej 10
§ 7 | Status bocznicy kolejowej 11
§ 8 | Zakres stosowania wlasnych przepisow wewnetrznych 11
ROZDZIAL 11
OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ
§ 9 | Potozenie bocznicy 14
§ 10 | Okregi nastawcze, posterunki ruchu 14
§ 11 | Lokalizacje punktow zdawczo — odbiorczych 14
§ 12 | Tory bocznicy kolejowej, ich uktad i przeznaczenie 15
§ 13 | Rozjazdy na bocznicy kolejowej 19
§ 14 | Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego 22
§ 15 | Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn 22
§ 16 | Oswietlenie bocznicy kolejowej 24
§ 17 | Punkty i urzagdzenia fadunkowe 24
§ 18 | Wagi wagonowe 24
§ 19 | Bramy kolejowe 25
§ 20 | Skrajnia budowli, taboru oraz skrajniki 25
§ 21 | Sygnaty, wskazniki i tablice 26
§ 22 | Urzadzenia i $rodki trakcyjne 28
§ 23 | Tabor wagonowy witasny lub wydzierzawiony 29
§ 24 | Srodki tacznosci 30
ROZDZIAL 111
ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO
§25 Zasady pyowadzenia ruchu .kolej.owegro mi@dzy chznicax .kolejgwaz, a torami 32
zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi bocznica kolejowa jest potaczona
ROZDZIAL 1V
WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY KOLEJOWEJ
§ 26 | Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa 36
§ 27 | Liczba obstug i czas ich wykonywania 37
§ 28 | Masa hamujaca sktadow manewrowych 37
§ 29 | Dopuszczalny nacisk osi na szyne 38




— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

§ 30 | Ograniczenia w kursowaniu pojazdow kolejowych 38
§ 31 | Ruch lokomotyw przewoznikow kolejowych po torach bocznicy kolejowej 38
Ruch pojazdéw trakcyjnych uzytkownika bocznicy kolejowej po torach
§ 32 . R . . . 38

zarzadcy infrastruktury, z ktérymi bocznica kolejowa jest potaczona

ROZDZIAL V
WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ

§ 33 | Podzial bocznicy kolejowej na rejony manewrowe 40
§ 34 Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach 40

bocznicy kolejowej
§ 35 | Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej 40
§ 36 | Usytuowanie pojazdow trakcyjnych w sktadzie manewrowym 41
§ 37 | Sprzgganie i rozprzeganie wagonow i lokomotywy 41
§ 38 | Liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie 42
§ 39 | Przetaczanie pojazdow kolejowych ciagnikiem szynowo-drogowym 42
§ 40 | Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo-drogowe 43
§ 41 | Ukladanie drog przebiegu dla manewrow 44
§ 42 | Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie 45
§ 43 | Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem 46

ROZDZIAL VI
ORGANIZACJA WYKONANIA PRACY MANEWROWEJ

§ 44 | Planowanie i organizowanie pracy manewrowej 49
§ 45 | Zadania w zakresie wykonania pracy manewrowej 50
§ 46 | Czynnosci fadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych 51
§ 47 Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych oraz w warunkach 50

zimowych

Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego
§ 48 . . . ) . 54

W czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktow tadunkowych

ROZDZIAL VII

ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTOW ZDAWCZO - ODBIORCZYCH
§ 49 | Przyjmowanie wagondéw na punkcie zdawczo — odbiorczym 57
§ 50 | Przekazanie wagonow na punkcie zdawczo — odbiorcze 58

] ROZDZIAL VIII
PRZEWOZ KOLEJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

§ 51 Charakterystyka towaréw niebezpiecznych przewozonych koleja na terenie 61

bocznicy kolejowej
§ 52 | Postgpowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej 62
§ 53 Szkolenia pracownikow uczestniczacych w procesie przewozu kolejg towarow 64

niebezpiecznych
§ 54 Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego przy przewozie towarow 65

niebezpiecznych
§ 55 Zasady postepowania w przypadku wystgpienia zdarzenia z przesytka 66

zawierajaca towar niebezpieczny




— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

Prowadzenie dziatah ratowniczych w razie zaistnienia zdarzenia
§ 56 | z przesytkg zawierajaca towar niebezpieczny i1 sporzadzanie raportu ze 67
zdarzenia
§ 57 | Doradca do spraw bezpieczenstwa przewozu towarow niebezpiecznych 68
. ROZDZIAL IX
NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
§ 58 Nadz()_r nad stanem technicznym i utrzymaniem infrastruktury kolejowej 71
bocznicy
ROZDZIAL X

KWALIFIKACJE | OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH
7Z. PRACA TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Wymagania kwalifikacyjne pracownikéw zwigzanych z transportem
§ 59 ; : s AN , 78
kolejowym i utrzymaniem infrastruktury kolejowej bocznicy
§ 60 Obowigzki  pracownikéw zwigzanych z  transportem  kolejowym 79
na bocznicy
ROZDZIAL XI
POSTEPOWANIE W RAZIE ZAISTNIENIA WYPADKU Z LUDZMI
LUB TABOREM KOLEJOWYM, POZARU LUB AWARII
§ 61 | Postepowanie w razie zaistnienia wypadku z ludzmi 86
§ 62 | Postepowanie w razie wypadku lub incydentu z taborem kolejowym 86
§ 63 | Postepowanie po zaistnieniu pozaru lub awarii 92
ROZDZIAL XII
POSTANOWIENIA ROZNE
Wykaz adresatoéw i numerdow telefonow zarzadcy infrastruktury kolejowej,
§ 64 | ztorami ktérego bocznica kolejowa jest polaczona oraz przewoznikow 95
kolejowych obstugujacych bocznice
ROZDZIAL XIII
POSTANOWIENIA KONCOWE
§ 65 | Rozdzielnik regulaminu 97
§ 66 | Obowigzek wprowadzania zmian i uzupehien do tresci regulaminu 97
§ 67 | Obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania 98
ZALACZNIKI
Zatacznik nr 1 | Karty charakterystyki towarow niebezpiecznych 100
Zatgeznik nr 2 Kart_a czynnika ludzkiego (osoby uczestniczacej w zdarzeniu 140
kolejowym)
Zatgeznik nr 3 Skorowidz zmian 1_uzupelmen wniesionych do tre$ci regulaminu 146
pracy bocznicy kolejowej
Zatgeznik nr 4 Wykaz pre_lcowmkow potw1erd;a]qcych przyjecie do _wmd_omosm 148
i stosowania zmiany do regulaminu pracy bocznicy kolejowej
Zatacznik nr 5 Plany schematyczne bocznicy  kolejowej ~ AGROSTOP 151
w Mataszewiczach




— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE



— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

§1

Podstawa prawna opracowania regulaminu

1. Podstawe prawng opracowania niniejszego ,,Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
AGROSTOP w Mataszewiczach”, zwanego w dalszej czgsci opracowania ,,regulaminem”,
stanowig postanowienia § 6 ust. 3 i 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2005 roku w sprawie ogdlnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 360 z p6zn. zm.) w zwigzku z art.19 ust. 3 pkt. 4) oraz
art. 36n ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U.z 2021 r., poz. 1984 z p6zn. zm.).

2. Regulamin opracowano w oparciu o postanowienia ogolnie obowigzujacych aktoéw prawnych
dotyczacych transportu kolejowego, tj. ustaw i rozporzadzen wykonawczych, ktorych wymogi
sg stosowane przez uzytkownika bocznicy kolejowej, tj. Przedsigbiorstwo Handlowo —
Ustugowe AGROSTOP Sp. z 0.0. ul. Kosciuszki 16, 21-550 Terespol, tj.:

1) Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2021 r., poz. 1984 z p6zn. zm.);

2) Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. ,,Prawo Przewozowe” (tekst jednolity: Dz. U.
22020 r. poz. 8);

3) Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz.
2351 z p6zn. zm.);

4) Ustawy z dnia 6 marca 2018 r. Prawo przedsigbiorcow (tekst jednolity: Dz. U.
z 2021 r., poz. 162 z p6zn. zm.);

5) Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie toward6w niebezpiecznych
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r., poz.2147);

6) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 roku w sprawie autoryzacji
bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. z 2021 r., poz. 1320);

7) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U. z 2015
r., poz. 360 z pézn. zm.);

8) Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie rodzaju
1 warunkow przewozu rzeczy mogacych powodowaé trudnos$ci transportowe przy
przewozie koleja (Dz. U. nr 108 poz. 746);

9) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. 2017 r., poz. 755 z pézn. zm.);

10) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow  zatrudnionych na  stanowiskach  bezposrednio  zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2021 r., poz. 101);

11) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkow  technicznych eksploatacji  pojazdow  kolejowych  (tekst jednolity:
Dz. U.z2016r., poz. 226 z pdzn. zm.);

12) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i1 pojazdow
kolejowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1923 z pdzn. zm.);

13) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2016 r., poz. 369);

14) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie $wiadectw
sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych (Dz. U. 2005 r., nr 37, poz. 330);
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15) Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow,
ktoére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym (Dz. U. z 2007 r., nr 9, poz. 63);

16) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odleglosci 1 warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew i1 krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1247);

17) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r., poz.
1744 z pozn. zm.);

18) Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998 r., Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.);

19) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 63);

20) Rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie szkolenia
w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2004 r. nr 180, poz. 1860
z p6zn. zm.);

21) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie
przygotowania zawodowego do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2019 r., poz. 831);

22) Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie z dnia
14 sierpnia 2012 r. w sprawie formularza rocznego sprawozdania z dziatalnosci
w zakresie przewozu towaréw niebezpiecznych oraz sposobu jego wypetnienia (DZ. U.
z 2012 r., poz. 966 z p6zn. zm.)

23) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. z sprawie ksiazki obiektu
budowlanego (Dz. U. nr 120, poz. 1134).

Uwaga:

Podane powyzej publikatory poszczegélnych aktéw prawnych, obowigzywaly W czasie opracowywania
niniejszego regulaminu (lipiec 2022 r.).

Mogly one ulec zmianie w wyniku prowadzonych w okresie pozniejszym (po lipcu 2022 r.) prac
legislacyjnych. Zatem, nalezy pamietaé, aby w okresie obowigzywania przedmiotowego regulaminu,
sprawdzaé aktualnosé tych publikatorow, celem uwzgledniania ewentualnych zmian wniesione do tresci
ww. aktow prawnych.

Ponadto, niniejszy regulamin opracowano w oparciu o0 postanowienia Obwieszczenia Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych do
opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzadzanego przez uzytkownika
(Dz. Urz. ML. nr 3, poz. 8) oraz Przewodnika opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, opublikowanego 27 maja 2022 r. na stronie internetowej Urzedu Transportu
Kolejowego.

. Regulamin opracowano roéwniez w oparciu o postanowienia przepisOw wewnetrznych

obowigzujacych na bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach, zwanej dalej

,,bocznicg kolejowg AGROSTOP”, tj.:

1) Wytyczne techniczne utrzymania infrastruktury na bocznicy kolejowej AGROSTOP
w Mataszewiczach.

2) Przepisy wewnetrzne prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji na bocznicy
kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach.
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3) Przepisy wewnetrzne dla prowadzacego spalinowy pojazd trakcyjny oraz wymagania
zwigzane z utrzymaniem i eksploatacjg ciggnika szynowo - drogowego na bocznicy
kolejowej ,,AGROSTOP” w Mataszewiczach.

§2

Cel opracowania regulaminu

Celem opracowania przedmiotowego regulaminu, jest okre$lenie warunkow technicznych

I organizacyjnych warunkow realizacji zadan zarzadcy infrastruktury kolejowej / uzytkownika

bocznicy kolejowej oraz wykonywania przewozow kolejowych i czynno$ci tadunkowych,

w szczegolnosci okreslenie:

— podstawowych zasad eksploatacji i technologii pracy taboru kolejowego, a takze
wspotdziatajacego z nim transportu wewnetrznego oraz urzadzen tadunkowych,

— organizacji oraz zasad pracy transportu kolejowego, gwarantujacych bezpieczenstwo
prowadzonego ruchu kolejowego,

— Dbezpieczenstwa pracy pracownikow zatrudnionych przy wykonywaniu prac manewrowych
oraz zabezpieczenia innych pracownikow, w tym zwigzanych z roztadunkiem
i zatadunkiem wagonow,

— zasad nadzoru i utrzymania obiektéw infrastruktury kolejowej, przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego,

— wymaganych kwalifikacji pracownikow zatrudnionych na bocznicy 1 zwigzanych
z transportem kolejowym oraz zakresu ich podstawowych obowiazkéw w tym zakresie,
zgodnych z postanowieniami obowigzujagcych w tym zakresie ww. przepisOw prawa
(wyszczegblnionych w § 1 regulaminu) oraz zgodnie ze stosownymi umowami zawartymi
z zarzadca infrastruktury kolejowej, od ktorego torow bocznica kolejowa si¢ odgatezia oraz
licencjonowanym przewoznikiem kolejowym, dokonujacym obstugi bocznicy (podstawiania

i zabierania wagondw na / z bocznicy kolejowej).

§3

Podstawa eksploatacji bocznicy kolejowej

Podstawg eksploatacji bocznicy kolejowej AGROSTOP, sa:

1) Decyzje: GKN.6825.1.3.2012.HH z 06 marca 2021 r., GKN.6825.3.3.2017.HH z 17 marca
2014 r. 1 GKN.6825.8.3.2014.HH z 29 lipca 2014 r. Starostwa w Bialej Podlaskiej,
dotyczace nabycia odptatnego od Skarbu Panstwa, prawa wlasnosci gruntow dzialek
nr 697/6, 697/7, 697/8, 697/9, 697/11, 697/16 w obrebie Kobylany, gmina Terespol, przez
Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe AGROSTOP Sp. z 0.0. z siedzibg w Terespolu —
tytut prawny do dysponowania gruntami, na ktorych zlokalizowana jest bocznica kolejowa
AGROSTOP).

2) Obowigzujacego Swiadectwa bezpieczenstwa, wydawanego przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego dla uzytkownika bocznicy kolejowej AGROSTOP, zgodnie
z wymogami okreslonymi w art. 17d ust. 3 w zwiazku z art. 19 ust 3 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.z 2021 r., poz. 1984 z p6zn.
zm.).

3) Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typow budowli przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdéw
kolejowych:

— Nr B/2005/819/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: tor kolejowy z szyn typu S49
o szerokosci 1520 mm,



4)

5)

6)
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— Nr B/2005/820/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: tor kolejowy z szyn typu S49
0 szerokosci 1435 mm,

— Nr B/2005/821/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: tor kolejowy z szyn typu S49
o szerokos$ci 1520 mm na tawie zelbetonowej,

— Nr B/2005/822/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: tor kolejowy z szyn typu S49
o szerokos$ci 1435 mm na lawie zelbetonowe;j,

— Nr B/2005/823/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: rozjazd zwyczajny typu S49 -190-
1:9 o szerokosci toru 1435 mm,

— Nr B/2005/824/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: rozjazd zwyczajny typu S49 -190-
1:9 o szerokosci toru 1520 mm,

— Nr B/2005/825/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: nawierzchnia drogowa
skrzyzowan torow kolejowych z droga kotowa w jednym poziomie — prefabrykowane
plyty zelbetowe,

— Nr B/2005/826/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: koziol oporowy z szyn S49
(w torze o szerokosci 1520 mm),

— Nr B/2005/827/BK/0106 z 08 czerwca 2005 r., typ: koziol oporowy z szyn S49
(w torze o szerokosci 1435 mm),

— NrT/2002/0196-1/04-113 z 06 grudnia 2004 r. typ: ciagnik szynowo — drogowy C120.

Przepisy wewnetrzne okre$lajace szczegdtowe warunki prowadzenia ruchu kolejowego

oraz utrzymania i eksploatacji infrastruktury, a takze zasady 1 wymagania organizacyjne

zwigzane z utrzymaniem i eksploatacja pojazdow kolejowych:

- Woytyczne techniczne utrzymania infrastruktury na bocznicy kolejowej AGROSTOP
w Malaszewiczach.

— Przepisy wewnetrzne prowadzenia ruchu kolejowego i1 sygnalizacji na bocznicy
kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach.

—  Przepisy wewngtrzne dla prowadzacego spalinowy pojazd trakcyjny oraz wymagania
zwigzane z utrzymaniem i eksploatacjg ciggnika szynowo — drogowego na bocznicy
kolejowej ,,AGROSTOP” w Mataszewiczach.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach, uzgodniony przez

zarzadce infrastruktury kolejowej CARGOTOR sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie,

z ktorego torami, dana bocznica kolejowa jest potaczona, w mysl postanowien przepiséw

art. 19 ust. 3 pkt. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:

Dz. U.z 2021 ., poz. 1984 z p6zn. zm.).

Umowa bocznicowa nr CTEP-308/2010, zawarta 16 wrze$nia 2010 r. pomigdzy PKP

CARGO S.A. Mazowiecko - Podlaskim Zaktadem Spotki ul. Przyce 17, 01-252 Warszawa,

a Przedsigbiorstwem Handlowo — Ustugowym AGROSTOP ul. Kosciuszki 16, 21-550

Terespol wraz z Aneksami do ww. umowy Nr 1 i Nr 2 z 27 czerwca 2014 r.

§4

Zakres obowiazywania regulaminu

Przestrzeganie postanowien niniejszego regulaminu, obowigzuje:

1) Wszystkich pracownikéw zatrudnionych na bocznicy kolejowej AGROSTOP,
majacych bezposrednia, posrednia lub dorazng stycznos¢ z transportem kolejowym,

2) Pracownikow licencjonowanych przewoznikow kolejowych, wjezdzajacych na tory
bocznicy kolejowej oraz dokonujacych obstugi punktéw zdawczo — odbiorczych, na
zadanie uzytkownika bocznicy.

3) Pracownikéw firm zewnetrznych dokonujacych czynnosci utrzymaniowych,
dozorujacych 1 diagnostycznych obiektow 1 urzadzen infrastruktury kolejowe;j
zabudowanych na bocznicy kolejowej AGROSTOP.

_8_
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4) Pracownikoéw firm zewngtrznych, wykonujacych jakiekolwiek prace na bocznicy
kolejowej AGROSTOP.

2. W celu bezpiecznej eksploatacji bocznicy kolejowej AGROSTOP, nalezy stosowac
postanowien niniejszego regulaminu, poprzez przestrzeganie:
1) Ustalonych zasad i organizacji prowadzonego ruchu manewrowego.
2) Wymogow utrzymania i eksploatacji obiektow infrastruktury kolejowej oraz urzadzen
technicznych, eksploatowanych na bocznicy kolejowej.
3) Utrzymanie tresci regulaminu pracy bocznicy kolejowej, w stanie aktualnym.

§5

Uzytkownik bocznicy kolejowej

1. Wiascicielem, jedynym uzytkownikiem oraz zarzadca bocznicy kolejowej AGROSTOP,
jest Przedsigbiorstwo Ustugowo-Handlowe AGROSTOP Sp. z 0.0. ul. Kosciuszki 16,
21-550 Terespol.

2. Adres do kontaktu z bocznica kolejowa AGROSTOP: Terminal Przetadunkowy
AGROSTOP ul. Stoneczna 150 Kobylany, 21-540 Mataszewicze.

§ 6

Przeznaczenie bocznicy kolejowej

1. Bocznica kolejowa AGROSTOP, przeznaczona jest do:

- wykonywania pracy manewrowej zwigzanej z podstawianiem i zabieraniem wagonoéw
na i ze stanowisk tadunkowych, przyjmowaniem i zdawaniem wagonow,

- przyjmowania i wyprawiania przesytek, grup wagonowych oraz pojedynczych
wagonow z kontenerami,

— przyjmowania i wyladunku / zatadunku / przeladunku wagonoéw zawierajacych
przesytki konstrukcji gabarytowej, stalowych, czeSci zamiennych oraz materiatow
sypkich,

2. przyjmowania i wyladunku wagonow zawierajacych materiaty niebezpieczne, zaliczane do

Klasa5 — materiaty utleniajgce, tj. nawo6z na bazie azotanu amonu (potoczna nazwa — saletra

amonowa) oraz azotan potasu (potoczna nazwa — saletra potasowa).

3. Do podstawowych czynnosci wykonywanych na bocznicy kolejowej AGROSTOP, naleza:

— wykonywanie manewrow zwigzanych z podstawianiem i zabieraniem wagonow oraz
ich przemieszczaniem w obrebie bocznicy.

— ogledziny wagonow pod wzgledem technicznym i handlowym podczas przyjmowania
ich od przewoznika kolejowego,

— wazenie wagonow,

— przekazywanie wagonow przewoznikowi kolejowemu na torach zdawczo-odbiorczych,

— wykonywania pracy manewrowej zwigzanej z podstawieniem i zabraniem wagonoéw na
1 z punktow fadunkowych, przyjmowaniem i zdawaniem wagonow,

— prowadzenia czynno$ci tadunkowych zwigzanych z wyladunkiem przesytek
wagonowych nadchodzacych na bocznice kolejowa oraz zatadunkiem przesylek
wagonowych wysytanych z bocznicy kolejowe;j.

4. Bocznica kolejowa, przystosowana jest do przyjmowania i wysylania pojedynczych
przesytek wagonowych, grup wagonow, przesytek w zwartych sktadach, w tym ,,wahadet.”

5. Bocznica kolejowa, nie jest przystosowana do przyjmowania i wyprawiania pociggow.
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§7

Status bocznicy kolejowej

Bocznica kolejowa AGROSTOP, posiada status bocznicy kolejowej prywatnej, na catym
swoim obszarze.

§8

Zakres stosowania przepiséw wewnetrznych

1. Dla zapewnienia prawidlowej, bezpiecznej i1 zgodnej z obowigzujagcym prawem
eksploatacji 1 utrzymaniem bocznicy kolejowej AGROSTOP, zostaly przez jej
uzytkownika opracowane przepisy wewnetrzne, ktorych tytuty zostaly wyszczegolnione
w § 1 ust. 31 § 3 pkt. 4 niniejszego regulaminu.

2. Stosowane na bocznicy kolejowej AGROSTOP przepisy wewnetrzne, okreslaja:

warunki techniczne oraz zasady i wymagania organizacyjne prowadzenia ruchu
kolejowego,

zasady wspotpracy w zakresie potaczenia linii kolejowej z torami bocznicy kolejowej,
wymogi w zakresie ustalenia zasad 1 procedur dotyczacych bezpiecznego
wykonywania pracy manewrowej,

zasady zapewniajace bezpieczenstwo osob, taboru i tadunkéw przy wykonywaniu
pracy manewrowej oraz sprawne i bezpieczne wykonywanie zadan,

zasady postepowania pracownikoéw bocznicy kolejowej jak réwniez pracownikow
zarzadcy infrastruktury kolejowej 1 przewoznika w przypadku zauwazenia
nieprawidtowosci lub zagrozenia bezpieczenstwa,

szczegotowe zasady 1 sposob wykonywania manewrdw przez przewoznika
1 pracownikdéw bocznicy,

ogol czynnosci technicznych 1 organizacyjnych zapewniajacych bezpieczne
poruszanie si¢ pojazdow kolejowych oraz bezpieczenstwo pracownikow bocznicy
kolejowej zwigzanych z wykonywang pracag manewrowa,

wymagania w zakresie konstrukcji nawierzchni kolejowej,

ustalajg zasady jej utrzymania dla zapewnienia bezpiecznych warunkoéw bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz utrzymania i eksploatacji toréw,
rozjazdow

i podtorza kolejowego,

bocznica kolejowa wyposazona w budowle 1 urzadzenia niezbedne do prowadzenia
ruchu pociagdéw 1 wykonywania pracy manewrowej tj. tory, rozjazdy, przejazdy
powinna utrzymywa¢ je Ww stanie zapewniajagcym sprawnos¢, ciaglosé
1 bezpieczenstwo ruchu wedtug zasad podanych w obowigzujacych przepisach.

3. Postanowienia przepisOw obowiazuja:

pracownikow zatrudnionych przez uzytkownika bocznicy kolejowej AGROSTOP,
ktorzy przyjeli ja do stosowania, odpowiednio do rodzaju i zakresu wykonywanych
czynnosci, w tym czynnoSci wynikajacych z obowigzujacego przedmiotowego
regulaminu,

pracownikow specjalistycznych firm wykonujacych na zlecenie roboty naprawcze
zwigzane z utrzymaniem infrastruktury Kkolejowej, jak rowniez pracownikow
posiadajacych uprawnienia budowlane w specjalnosciach do wykonywania
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie transportu
kolejowego, dokonujacych czynnosci diagnostycznych,
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— pracownikow zwigzanych z pracg transportu kolejowego bocznicy na poszczegodlnych
stanowiskach pracy, zwigzanych bezposrednio z realizowanym ruchem kolejowym
oraz z pracg fadunkowg wagonow kolejowych.

Uzytkownik bocznicy kolejowej AGROSTOP, nie stosuje przepisow [/ regulacji
wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, z ktorymi torami bocznica jest polaczona, tj.
CARGOTOR sp. z o.0. z siedzibg w Warszawie, ani przepisow wewngetrznych
licencjonowanych przewoznikow kolejowych, obstugujacych bocznice kolejows, w tym
PKP CARGO S.A. z siedzibg w Warszawie.
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ROZDZIAL 11
OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ

_12_



— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

§9
POLOZENIE BOCZNICY

1. Bocznica kolejowa AGROSTOP, odgatezia sig;

- w uktadzie normalnotorowym (1435 mm) w stacji Mataszewicze Centralne, od toru
nr 1000 rozjazdem nr 1008, zarzadzanych przez CARGOTOR sp. z 0.0., w km 202,927
(podana kilometracja zwigzana jest z linig kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia —
Terespol, zarzadzang przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.);

- w ukladzie szerokotorowym (1520 mm) od toru 1s, rozjazdem nr 2000 w km 0,250
linii kolejowej nr 450 Kobylany — Wolka — Kobylany, zarzadzanej przez CARGOTOR
sp. z 0.0.

2. Poczatek bocznicy kolejowej AGROSTOP, wyznacza granica gruntu dziatek nalezacych do
Przedsigbiorstwo Handlowo-Ustugowe AGROSTOP Sp. z o.0. z siedzibg w Terespolu,
I stanowi ona:
- w ukladzie normalnotorowym (1435 mm), poczatek rozjazdu nr 1009, zabudowanego
w km 0,000 toru nr 2001N lub w km 202.297, wedtug kilometracji zwigzanej z linig
kolejowa nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol, zarzadzang przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A;
- w ukladzie szerokotorowym (1520 mm), pomiedzy rozjazdami nr 2000 i 2001,
w 0,000 toru dojazdowego S lub w km 0,300 linii kolejowej nr 450 Kobylany — Wolka
— Kobylany, zarzadzanej przez CARGOTOR sp. z o.0.

3. Stacjami obstugujacymi bocznice kolejowag ARGOSTOP pod wzglgdem techniczno-
eksploatacyjnym, jest stacja Mataszewicze Centralne, potozona na linii kolejowej nr 865
p. odg. Magdalenka — Mataszewicze Centralne, zarzadzanej przez CARGOTOR sp. z 0.0.
oraz stacja Kobylany, potozona na linii kolejowej nr 450 Kobylany — Wélka — Kobylany,
zarzadzanej przez CARGOTOR sp. z 0.0.

§10
OKREGI NASTAWCZE, POSTERUNKI RUCHU

Bocznica kolejowa AGROSTOP, nie jest podzielona na okregi nastawcze oraz nie posiada
posterunkow ruchu.

§11
LOKALIZACJA PUNKTOW ZDAWCZO — ODBIORCZYCH

1. Zuwagina potozenie bocznicy kolejowej AGROSTOP 1jej obstuge ze stacji Malaszewicze
Centralne po torze (N) oraz ze stacji Kobylany po torze (S), na terenie tej bocznicy
kolejowej znajduje si¢ 10 punktéw zdawczo — odbiorczych (tablice ,,POZ”), odnoszacych
sic W sumie do 23 torow zdawczo-odbiorczych, w tym do 9 torow w uktadzie
normalnotorowym (N) oraz do 14 torow w uktadzie szerokotorowym (S).

2. Punkty zdawczo — odbiorcze oznaczone sg na gruncie tablicami 0 wymiarach 40 x 60 cm
z napisem ,,PZ0O”, ustawianymi z prawej strony danego toru lub na danych miedzytorzach
torow.
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3. Zabudowane sg one w nast¢pujacych lokalizacjach bocznicy kolejowej AGROSTOP:
-  w ukladzie normalnotorowym (N):

tablica z napisem ,,PZ0O”, odnoszaca si¢ do toréw zdawczo-odbiorczych nr 1001N
i nr1007N, znajduje si¢ w odlegtosci 94 m od poczatku rozjazdu nr 1009, ustawiona
przy torze nr 1001N,

tablica z napisem ,PZO”, odnoszaca si¢ do toru zdawczo-odbiorczego
nr 1002N, znajduje si¢ w odlegtosci 148 m od poczatku rozjazdu nr 1009, ustawiona
przy torze nr 1002N,

tablica z napisem ,,PZ0O”, odnoszgca si¢ do toréw nr 1010N, nr 1011N, nr 1012N,
nr 1013N, nr 1014N i nr 1015N, znajduje si¢ w odleglosci 240 m od poczatku
rozjazdu nr 1010, ustawiona na miedzytorzu torow nr 1013N i nr 1014N;

—  w ukladzie szerokotorowym (S):

tablica z napisem ,PZO”, odnoszaca si¢ do toru nr 2001S, znajduje si¢
w odlegltosci 82 m od poczatku rozjazdu nr 2000, ustawiona jest przy torze nr
2001S;

tablica z napisem ,,PZ0O”, odnoszaca si¢ do toru nr 2002S i nr 2003S, znajduje
w odlegtosci 189 m od poczatku rozjazdu nr 2000, ustawiona na mi¢dzytorzu torow
nr 2002S i nr 2003S,

tablica z napisem ,,PZ0O”, odnoszaca si¢ do toréw nr 2004S i nr 2005S, znajduje sig
w odlegtosci 151 m od poczatku rozjazdu nr 2004, ustawiona na mi¢dzytorzu torow
nr 2004S i nr 2005S,

tablica z napisem ,,PZ0O”, odnoszaca si¢ do torow nr 2011S i nr 2012S, znajduje sig
w odlegtosci 90 m od poczatku rozjazdu nr 2011, ustawiona na mi¢dzytorzu torow
nr 2011S i nr 20128,

tablice z napisem ,,PZ0O”, odnoszgca si¢ do torow nr 2013S, nr 2014S, znajdujg si¢
w odlegtosci 150 m od poczatku rozjazdu nr 2011, ustawiona na migdzytorzu torow
nr 2013S i nr 2014S,

tablice z napisem ,,PZ0O”, odnoszaca si¢ do torow nr 2015S, nr 2016S i nr 2017S,
znajduje si¢ w odlegtosci 60 m od poczatku rozjazdu nr 2012, ustawiona przy torze
nr 2015S,

tablica z napisem ,,PZ0O”, odnoszaca si¢ do torow nr 2018S i nr 2019S, znajduje si¢
w odleglosci 60 m od poczatku rozjazdu nr 2016, ustawiona jest przy torze nr
2019S.

3. Podstawiania wagondw i zabierania wagonow na punkty zdawczo — odbiorcze uktadow
torow (N) oraz (S), dokonuje dany przewoznik kolejowy na podstawie odrebnie
zawartych umow bocznicowych.

§12

TORY BOCZNICY KOLEJOWEJ, ICH UKLAD I PRZEZNACZENIE

1. Zagadnienia tematyczne dotyczace torow w uktadzie normalnotorowym (N) oraz w uktadzie
szerokotorowym (S), zabudowanych na bocznicy kolejowej AGROSTOP, w szczegolnosci:
- klasy technicznej,
— standardow konstrukcyjnych,
— parametroOw geometrycznych,
— dozorowania i diagnostyki,
- utrzymania i eksploataciji,
— zasad wykonywania rob6t nawierzchniowych,
— prowadzenia dokumentacji diagnostycznej,
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zostaly okreslone w przepisach wewnetrznych opracowanych przez uzytkownika / zarzadce
bocznicy kolejowej, zatytutowanych ,,Wytyczne techniczne utrzymania infrastruktury na
bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach”.

. Parametry eksploatacyjne torow bocznicy kolejowej AGROSTOP.

1) Dhugosc¢ ogolna torow w uktadzie normalnotorowym (N), wynosi 5,165 km.

2) Dlugos¢ uzyteczna torow w uktadzie normalnotorowym (N), wynosi 3,393 km.

3) Dlugos¢ ogdlna torow w uktadzie szerokotorowym (S), wynosi 8,200 km.

4) Dhugos$é uzyteczna torow w uktadzie szerokotorowym (S), wynosi 5,485 km.

5) Dlugos¢ ogodlna torow bocznicy kolejowej w ukladzie normalnotorowym (N) oraz
szerokotorowym (S) razem, wynosi 13,365 km.

6) Maksymalna pojemnos¢ toréw w uktadzie normalnotorowym (N), wynosi 220 wagonow
czteroosiowych (przyjmujac $rednig dtugo$¢ wagonu — 15 m).

7) Maksymalna pojemnos¢ toréw w uktadzie szerokotorowym (S), wynosi 310 wagonow
czteroosiowych (przyjmujac $rednig dtugo$¢ wagonu — 17 m).

8) Maksymalna pojemno$¢ calej bocznicy kolejowej w uktadzie normalnotorowym (N) oraz
w uktadzie szerokotorowym (S), wynosi 530 wagondw czteroosiowych.

9) Normalna pojemnos$¢ catej bocznicy kolejowej w uktadzie normalnotorowym (N) oraz
w uktadzie szerokotorowym (S), wynosi 60% pojemnosci maksymalnej, tj. 318 wagonow
czteroosiowych.

10) Jednorazowo na tory zdawczo-odbiorcze, mozna podstawic:

— w uktadzie normalnotorowym (N) — 46 wagonow,
— w ukladzie szerokotorowym (S) — 75 wagonow.
11) Do uktadow torowych (N) i (S) bocznicy, naleza tory 0 nastepujacym przeznaczeniu:
— zdawczo - odbiorcze,
— ladunkowe / zdawczo - odbiorcze,
— ladunkowe,
- komunikacyjne,
- odstawcze,
- wagowe,
- wyciggowe.
12) Maksymalne pochylenie podtuzne toréw w uktadzie normalnotorowym (N), wynosi
17.8 %o (tor nr 1002N), natomiast w uktadzie szerokotorowym (S), wynosi 0,0 %o (tory
od nr 2001S do nr 2019S).

. Na bocznicy kolejowej AGROSTOP eksploatowane sg tory kolejowe 5 klasy technicznej,
o szerokosci nominalnej 1435 mm i 1520 mm, z szyn typu S49, na podktadach drewnianych
i strunobetonowych oraz tor na tawie zelbetowej (zabudowany zgodnie z projektem
Nr 12/P/2002/2L opracowanym przez Biuro Projektéw ,,Bukol” Spotka z 0.0. w Lublinie),
przytwierdzenie szyn do podktadéw posrednie typu ,,K”, na podsypce z thucznia.

. Wykaz torow w uktadzie normalnotorowym (N) oraz w ukladzie szerokotorowym (S)
bocznicy kolejowej AGROSTOP, wyszczegdlnia ponizsze zestawienie — Tabela nr 1.
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Tabela nrl
Dtugosci torow Pojemno$é¢ [Pochylenie
Nr toru Przeznaczenie toru Ogolna Uzyteczna w wagonach | maksym.
od ‘ do ‘ [m] od ‘ do | [m] 4-osiowych | torow
Uktad normalnotorowy (N)
1001N wagowy, zdawczo-odbiorczy PR 1009 KO 620 UR 1012 KO 320 21 10.8 %o
1001aN odstawczy PR 1011 KO 136 UR 1011 KO 96 6 10.8 %o
1002N zdawczo-odbiorczy PR 1009 PR1018 334 UR 1011 UR 1018 187 12 17.8 %o
1003N odstawczy PR 1018 KO 156 UR 1018 KO 116 7 0.0 %o
1004N wagowy, fadunkowy PR 1018 KO 168 PR 1011 KO 128 8 0.0 %o
1007N wagowy, zdawczo-odbiorczy PR 1012 KO 358 UR 1012 KO 223 14 10.8 %o
1010N tadunkowy PR 1010 KO 580 UR 1016 KO 320 21 0.0 %o
1011N tadunkowy PR 1016 KO 360 UR 1016 KO 320 21 0.0 %o
1012N zdawczo-odbiorczy PR 1015 KO 541 UR 1015 KO 501 33 0.0 %o
1013N zdawczo-odbiorczy PR 1014 KO 770 UR 1014 KO 650 43 0.0 %o
1014N zdawczo-odbiorczy PR 1013 KO 836 UR 1017 KO 266 17 0.0 %o
1015N tadunkowy PR 1017 KO 306 UR 1017 KO 266 17 0.0 %o
Razem 5165 - - 3393 220 -
Uktad szerokotorowy (S)
2001S V‘;fj%sv"goig(é‘g?é‘gzvg PR 2001 KO 614 wagi KO 355 15 0.0 %o
20025 tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2001 KO 690 POz KO 607 35 0.0 %o
2003S tadunkowy PR 2004 PR2007 689 wagi UR 2007 322 18 0.0 %o
ovs | R | ewam | w0 | | GAE | AT | m | w | oow
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2005S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2005 PR 2006 255 UR 2005 UR 2006 221 13 0.0 %o
2006S odstawczy PR 2006 KO 200 UR 2006 KO 160 9 0.0 %o
2007S odstawczy PR 2006 KO 203 UR 2006 KO 163 9 0.0 %o
tor dojazd.S komunikacyjny KR 2000 PR 2001 50 UR 2000 - - - 0.0 %o
2011S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2010 KO 525 UR 2016 KO 217 12 0.0 %o
2012S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2015 KO 404 UR 2015 KO 221 13 0.0 %o
2013S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2013 KO 556 UR 2013 KO 425 25 0.0 %o
2014S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2011 KO 708 UR 2011 KO 578 34 0.0 %o
2015S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2012 KO 512 UR 2012 KO 472 27 0.0 %o
2016S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2003 KO 757 UR 2014 KO 428 25 0.0 %o
2017S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2014 KO 468 UR 2014 KO 428 25 0.0 %o
2018S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2017 KO 212 UR 2017 KO 172 10 0.0 %o
2019S tadunkowy, zdawczo-odbiorczy PR 2016 KO 566 UR 2017 KO 172 10 0.0 %o

Razem 8 200 - - 5485 310 -

OGOLEM 13 365 - - 8 878 530 -

Opis okreslen:

PR — poczgtek rozjazdu
KR — koniec rozjazdu
UR — ukres rozjazdu
KO - koziot oporowy
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§13
ROZJAZDY NA BOCZNICY KOLEJOWEJ

Zagadnienia tematyczne dotyczace rozjazdow w ukladzie normalnotorowym (N) oraz
w uktadzie szerokotorowym (S), zabudowanych na bocznicy kolejowej AGROSTOP,
w szczegolnosci:

- wymagan techniczno-konstrukcyjnych,

- diagnostyki,

— ogledzin oraz zasad ich rejestracji,

— pomiaréw i badan technicznych,

- utrzymania i eksploatacji,

- zasad wykonywania konserwacji i napraw,

- zasad prowadzenia dokumentaciji,

— dziatania i utrzymania zamkni¢¢ nastawczych,

zostaty okre§lone w przepisach wewngtrznych opracowanych przez uzytkownika / zarzadce
bocznicy kolejowej, zatytutowanych ,,Wytyczne techniczne utrzymania infrastruktury na
bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach”.

Na bocznicy kolejowej AGROSTOP zabudowane sa rozjazdy zwyczajne typu: S49-1:9-190,
o szeroko$ci nominalnej 1435 mm oraz zwyczajne typu: S49-1:9-190, o szeroko$ci nominalnej
1520 mm, oba typy rozjazdow na podrozjazdnicach drewnianych, na podsypce z thucznia,
z suwakowymi zamknigciami nastawczymi.

Wszystkie rozjazdy bocznicy kolejowej AGROSTOP, sg nastawiane recznie.

Wszystkie rozjazdy, tak w uktadzie normalnotorowym (N), jak i w uktadzie szerokotorowym
(S), sa ponumerowane, zgodnie z numeracja okreslong na planie schematycznym bocznicy
kolejowej AGROSTOP. Numery rozjazdéw umieszczone sg na wskaznikach zwrotnicowych.

Potozenie przeciwwagi z biatym poétkolem od gory, oznacza zasadnicze potozenie zwrotnicy
rozjazdu. Po zakonczeniu pracy manewrowej na bocznicy kolejowej AGROSTOP, zwrotnice
rozjazdow, powinny by¢ nastawione w potozenie zasadnicze.

Za prawidlowe nastawienie zwrotnic rozjazdow po zakonczeniu pracy manewrowej
na bocznicy kolejowej AGROSTOP odpowiedzialny jest kierownik druzyny manewrowej
przewoznika kolejowego oraz kierujacy manewrami dokonanymi przy uzyciu ciagnika
szynowo - drogowego.

Ze wzgledu na dobre oS$wietlenie calego terenu bocznicy, wskazniki zwrotnicowe
na bocznicy kolejowej AGROSTOP, nie sg o$wietlane.

. Wykaz rozjazdow bocznicy kolejowej AGROSTOP, w uktadzie normalnotorowym (N) oraz
w uktadzie szerokotorowym (S) bocznicy kolejowej AGROSTOP, wyszczegdlnia ponizsze
zestawienie — Tabela nr 2.
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Tabela nr 2
. . . Zasadnicze Sposob . Oswietlona Zamykana .
Nr rozjazdu Typ i rodzaj polozenic nastawiania Wyposazenie tak/nie tak/nie Kto obstuguje
Rozjazdy w uktadzie normalnotorowym (N)
1008 ~ ;
. , . pracownik druzyny
(rozjazd, od ktorego 549 1.9 190 na tor 1000 rozjazd nr 1008 jest uzalezniony z wykolejnica Wk 1008 manewrowej przewoznika —
odgalezia si¢ bocznica |  ZwWyczajny lewy kl ku ,,Ms61”
AGROSTOP) ucz na posterunku ,,Ms
1009 549 1.:9 190 na tor 1001 reczny nie nie nie
zwyczajny lewy
1010 S49 1.:9 190 na tor 1002 reczny nie nie nie
zwyczajny lewy
1011 549 1.:9 190 na tor 1001a reczny nie nie nie
zwyczajny lewy . . .
- pracownik druzyny manewrowej
S49 1:9 190 ) . . L )
1012 ZwyCzajny prawy na tor 1007 reczny nie nie nie przewoznika, uczestniczacy
. W pracy manewrowej przy uzyciu
1013 zvijcgzz}j.r?yllzevy na tor 1014 reczny nie nie nie lokomotywy
lub
S49 1:9 190 ) i .
1014 ZWyCzajny prawy na tor 1013 reczny nie nie nie pracownik bocznicy kolejowei,
S49 1:9 190 ) ) . uczestniczacy w pracy
1015 zwyczajny lewy nator 1012 reczny nie nie nie manewrowej przy uzyciu
S491:9 190 ciggnika szynowo - drogowego
1016 zwyczaj.ny lewy na tor 1010 reczny nie nie nie
1017 549 1:9.190 na tor 1014 reczny nie nie nie
zZwyczajny prawy
1018 549 1.9.190 na tor 1002 reczny nie nie nie
zwyczajny lewy
Rozjazdy w uktadzie szerokotorowym (S)
2000 . pracowr'lik druZy’ny'
(rozjazd, od ktdrego 549 1.9 190 nator 1S rozjazd nr 2000 jest uzalezniony z wykolejnicag Wk 50 manewrowej przewoznika -

odgalezia si¢ bocznica
AGROSTOP)

promien lewy

klucz na posterunku dyzurnego
ruchu ,,KsD” stacji Kobylany
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2001 549 .1:9 190 na tor 2001 reczny nie nie nie
zZwyczajny prawy
2002 549 .1:9 130 na tor 2002 reczny nie nie nie
zZwyczajny prawy
2003 549 1:9.190 na tor 2003 reczny nie nie nie
zwyczajny prawy
2004 549 .1:9 130 na tor 2003 reczny nie nie nie
zZwyczajny prawy
2005 S49 1.:9 190 na tor 2005 reczny nie nie nie
zwyczajny lewy
2006 549 1.:9 190 na tor 2006 reczny nie nie nie
zwyczajny lewy
2007 849. 1:,9 190 na tor 2004 reczny nie nie tak
promien prawy
2010 S49 1 9 190 na tor 2016 reczny nie nie tak
promien lewy
2011 549 1:9 190 na tor 2014 reczny nie nie tak
promien lewy
2012 S49 1 9 190 na tor 2015 reczny nie nie tak
promien lewy
2013 549 1.9 190 na tor 2013 reczny nie nie tak
promien lewy
2014 549 .1:9 190 na tor 2016 reczny nie nie nie
Zwyczajny prawy
2015 549 1.9 190 na tor 2012 reczny nie nie nie
zwyczajny lewy
2016 549 19190 na tor 2011 reczny nie nie nie
zwyczajny lewy
2017 549 1.9 190 na tor 2018 reczny nie nie nie

zwyczajny lewy

pracownik druzyny manewrowej
przewoznika, uczestniczacy w
pracy manewrowej przy uzyciu

lokomotywy
lub

pracownik bocznicy kolejowej,
uczestniczacy w pracy
manewrowej przy uzyciu
ciggnika szynowo - drogowego
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§14

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego
1. Z prowadzeniem ruchu kolejowego na bocznicy kolejowej AGROSTOP, zwigzane s3
nastepujace urzadzenia zabezpieczenia ruchem kolejowym:
zamki zwrotnicowe, zamontowane w zwrotnicach rozjazdow nr 1008 i nr 2000,
zamki wykolejnicowe, zamontowane w wykolejnicach Wk1008 i Wk 50,
wykolejnica ,,Wk 10087, uzalezniona z rozjazdem nr 1008, usytuowana na wstawce pomiedzy
rozjazdami nr 1008 i nr 1009, za rozjazdem nr 1008 (tor o szerokosci nominalnej 1435 mm),
wykolejnica ,,Wk 50, uzalezniona z rozjazdem nr 2000, usytuowana na wstawce pomiedzy
rozjazdami nr 2000 i nr 2001, na torze za rozjazdem nr 2000 (tor 0 szerokos$ci nominalnej 1520

mm).
2.  Wykaz wykolejnic, wyszczegolnia ponizsze zestawienie — Tabela nr 3.
Tabela nr 3
Miejsce Kto
N Zasadnicze Spossb  |Oswietleni Uzaleznienie\Wykolejnica| przechowywania Ok;(ShllguJe
wykolerjnicy polozenie nasg\i;i(;miawxslvkv(;fejz?é; wykolejnicy | zamykana klucza_dc_n zamka Wzv gzeajsr;;ce;
wykolejnicy tak/nie tak/nie ~ Wykolejnicowego pracy
manewrowej
nalozona posterunek
na wstawke Ms61” stacji
Wk1008 |m. rozjazd. i .
. Mataszewicze ]
10022 lll )1009 Centralne pracownik
. druzyny
reczny nie tak tak :
: manewrowej
natozona posterunek rzewoznika
na wstawke . p
- dyzurnego ruchu
WK50 | m. rozjazd. MsD” stacii
2000 i 2001 . KobylanyJ
(S)

Wykolejnice, zamykane sg zamkami wykolejnicowymi. Ich zasadnicze potozenie —
,,Nalozone na tor”.

Wykolejnice WK1008 i WK50, sg uzaleznione ze zwrotnicami rozjazdéw, odpowiednio
z rozjazdem normalnotorowym nr 1008 i rozjazdem szerokotorowym nr 2000.

Diagnostyka oraz utrzymanie zamkoéw wykolejnicowych oraz wykolejnic, lezy w gestii
uzytkownika bocznicy kolejowej AGROSTOP.

§ 15
Przejazdy kolejowo - drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn

1. Naterenie bocznicy kolejowej AGROSTOP, nie istniejg skrzyzowania w jednym poziomie
toréw z drogami publicznymi.
2. Drogi kotowe oraz place manewrowe na terenie bocznicy kolejowej AGROSTOP sg

drogami technologicznymi / wewngtrznymi, shizacymi zarzadcy / uzytkownikowi
bocznicy kolejowej, po ktorych poruszaja si¢ pojazdy tego zarzadcy / uzytkownika
bocznicy kolejowej lub pojazdy innych podmiotow zewnetrznych, ktorzy wykonuja
przejazdy w celu wykonywania czynnos$ci lezacych w interesie zarzadcy / uzytkownika
bocznicy kolejowej, realizujac dziatania zlecone przez niego.
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Wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe zlokalizowane na terenie bocznicy kolejowej
AGROSTOP z uwagi na warunki okreslone w ww. ust. 2, nic sg klasyfikowane (bez
okreslenia ich kategorii) oraz nie podlegaja wymogom w tym zakresie okreslonym
W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r., poz. 1744 z p6zn. zm.).

Przejazdy kolejowo-drogowe od strony torow oznakowane sa wskaznikami W6b
,Bacznos$¢”, natomiast od strony drog wewnetrznych, osygnalizowane sg pionowymi
drogowymi znakami ostrzegawczymi, tj. G-3 lub G4 ,Krzyzami $§w. Andrzeja” oraz
znakami B20 ,,STOP”.

Dla zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz kotowego na bocznicy kolejowej
AGROSTOP, przy bramie wjazdowej na teren zamkniety bocznicy, ustawiona jest tablica
informacyjna z napisem ,,Kierowco zachowaj szczegolng ostrozno$¢ przy przekraczaniu
torow”.

Caty zamknigty teren bocznicy kolejowej AGROSTOP, w tym drogi technologiczne /

wewnetrzne / zakladowe, place manewrowe, przejazdy kolejowo-drogowe i ciagi
komunikacji pieszej, wytozony jest ptytami zelbetowymi.

Przejscia dla pieszych w poziomie szyn, oznakowane sg od strony ciggow komunikacji
pieszej, tablicami z napisem ,,UWAGA POCIAG”.

Utrzymanie przejazdow kolejowo-drogowych oraz przej$¢ dla pieszych w poziomie szyn,
zlokalizowanych na terenie bocznicy kolejowej AGROSTOP (szczegdlnie w zakresie
oczyszczania ztobkow), nalezy do pracownikow zarzadcy / uzytkownika tej bocznicy.

Z uwagi na to, ze czysto$¢ ztobkoéw na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przejsé¢ dla
pieszych w poziomie szyn, ma istotne znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, na
stan zlobkow, nalezy zwracac szczegdlng uwage podczas panujacych trudnych warunkach
atmosferycznych (opady $niegu — 16d oraz opady deszczu — btoto).

Wykaz przejazdow kolejowo-drogowych, zlokalizowanych na terenie bocznicy kolejowej
AGROSTOP, wyszczegdlnia ponizsze zestawienie — Tabela nr 4.
Tabela nr 4

Polozenie przejazdu Nawierzchnia | Utrzymanie
kolejowo-drogowego Strzezony / | przejazdu | przejazdu

Lp.

. Kategoria : . ) )
Skrzy20wanle nleStrzeZOHy kOlEj OWO' kOlEj OWO'

Km z torem nr drogowego | drogowego

0.192 2004S, 2005S

2004S, 10048,

0.366 2005S nie podlegaja

klasyfikacji, gdyz
0.545 20035 sa zlokalizowane pracownik

. , . . plyty .
0.634 2002S w ciggu drog | niestrzezone selbetowe bocznicy

wewnetrznych / kolejowej
0.283 1001N, 1007N zakladowych /

0547 2001S technologicznych,

~N | o | o b~ Ww

0.293 1002N, 2004S
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§ 16
Oswietlenie bocznicy kolejowej

1. Uktad toréw bocznicy oraz stanowiska przetadunkowe, posiada o$wietlenie zewnetrzne.

2. Punkty $wietlne zapewniaja prawidtowe o$wietlenie terenu, na ktorym wykonywana jest
praca przy czynno$ciach ‘tadunkowych oraz praca manewrowa, wykonywana przez
pracownikow bocznicy kolejowej oraz pracownikow druzyny manewrowej przewoznika
kolejowego, dokonujacej obstugi bocznicy.

Nie ma ograniczen w pracy bocznicy kolejowej. ze wzgledu na pore doby.

4. Tory bocznicy oswietlane sg w zaleznos$ci od potrzeb. Oswietlenie zewnetrzne wigczane
jest bez wzgledu na porg dnia w przypadku niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych.

5. Nadzoér nad stanem o$wietlenia torow sprawuje pracownik bocznicy.

§17
Punkty i urzadzenia ladunkowe

1. Na bocznicy kolejowej ARGOSTOP dla zapewnienia prawidlowego przebiegu procesu
przetadunku towaréw, w tym gazu propan — butan z wagondw cystern szerokotorowych,
napetnianie zbiornikow magazynowych, napetnianie samochodéw cystern, jak rdwniez
przetadunek konteneréw, materiatdbw gabarytowych, sypkich, konstrukcji stalowych
i czg$ci zamiennych oraz innych materialdw, odbywa si¢ na wyznaczonych torach
1 przystosowanych do tego celu czynnosci stanowisk przetadunkowych:

— stanowiska przetadunkowe 2z wagonow szerokotorowych (S) na wagony
normalnotorowe (N), pomigdzy torami nr 1004N, 2004S i nr 2005S,

— stanowiska przetadunkowe pomiedzy torami nr 2003S i 2004S,

— stanowiska przetadunkowe materialow sypkich z wagonéw szerokotorowych (S) na
samochody przy torze nr 2001S,

— stanowiska przetadunkowe do przetadunku materiatéw luzem, przy torze nr 2002S,

— stanowiska przetadunkowe kontenerow, przy torach nr 1014N, 1015N i 2012N, 2013S
i 2019S.

2. Wykonywanie czynno$ci roztadunkowo - zatadunkowych polegajace na przetadunku
towarow w systemie wagon (S) wagon (N) oraz wagon (S) lub wagon (N) — samochod lub
wagon, odbywa si¢ przy uzyciu nastepujacych urzadzen tadunkowych:

— transporter kubetkowy,

—  transporter taSmowy,

—  sprzet specjalistyczny,

—  ladowarki,

—  wozki podnoszace / widlowe.

§18
Wagi wagonowe

1. Naterenie bocznicy kolejowej AGROSTOP, zlokalizowanych jest 5 wag wagonowych.

2. Wazenia wagonow dokonuje si¢ na 3 wagach wagonowych na torach normalnotorowych
(N) oraz na 2 wagach wagonowych na torach szerokotorowych (S).
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Wagi wagonowe w torach (N), zabudowane sg w torze nr 1001N w km 0.283, w torze nr
1004N w km 0.028 oraz w torze nr 1007N w km 0.125.

Wagi wagonowe w torach (S), zabudowane sg w torze nr 2001S w km 0.365 oraz w torze
nr 2004S w km 0.237.

Wagi przeznaczone sg do wazenia przesylek wagonowych przychodzacych na bocznice
kolejowa, jak rowniez do tarowania wagonow proznych i wazenia wagonow z przesytkami
z wlasnego nadania (okres$lania masy zatadowanych surowcoOw i towaréw na terenie
bocznicy).

Wjazd na wage pojazdow kolejowych, moze si¢ odbywac z predkoscia v = 3 km/h i tylko
wtedy, gdy podany jest na tej wadze sygnat Z 2wg ,,Wjazd dozwolony”. Przy podanym
sygnale Zlwg ,,Stdj, wjazd zabroniony”, zabroniony jest jakikolwiek ruch pojazdow
kolejowych po pomoscie wagi wagonowe;.

Przejazd przez wage pojazdow kolejowych, podczas wykonywania prac manewrowych,
odbywa si¢ rowniez z predkosciag v = 3 km/h.

Na wagach moga by¢ wazone wagony o maksymalnym ci¢zarze brutto wskazanym dla

danej wagi. Zabroniony jest wjazd na wag¢ pojazdow kolejowych (wagondow lub
lokomotyw) o cigzarze brutto przekraczajagcym dopuszczalny dla danej wagi wagonowe;.

Wazenia dokonuje pracownik bocznicy kolejowej AGROSTOP, posiadajacy stosowne
uprawnienia do wykonywania czynno$ci wagowego.

Wagi wagonowe muszg posiada¢ aktualne $wiadectwa legalizacji.

Technologia wazenia wagonoéw, jak réwniez parametry techniczno-eksploatacyjne wag
wagonowych, okreslona jest w odregbnych przepisach oraz w dokumentacji techniczno-
ruchowej tych urzadzen.

§19
Bramy kolejowe

Wijazd na teren bocznicy kolejowej AGROSTOP odbywa si¢ po otwarciu bram

wjazdowych zewngtrznych, usytuowanych:

- nad torami normalnotorowymi (N) nr 1001IN i nr 1002N (nad szynami l3gczacymi
rozjazdu nr 1009),

- nad torami szerokotorowymi (S) nr 2001S i nr 2002S (nad osadg iglicy rozjazdu nr
2001).

Przed dokonaniem wjazdu / wyjazdu / jazdy manewrowej z i na bocznic¢ kolejowa,
otwieranie 1 zamykanie bram oraz zabezpieczanie jej skrzydet przed samoczynnym
zamknieciem, nalezy do obowigzkoéw pracownika bocznicy kolejowe;j.

Bramy osygnalizowane sg tarczami D1 ,,St6j”, umieszczonymi na jednym ze skrzydet bram.

§ 20
Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki

Na torach bocznicy kolejowej AGROSTOP, obowigzujg nastepujace rodzaje skrajni:

— skrajnia budowli dla uktadu torow normalnotorowych (N) — okre§lona w normie
PN-EN 15273-3:2010 ,,Skrajnia A” / fakultatywnie, norma PN-69 K-02057:19609,
— skrajnia taboru (statyczna) — okreslona w normie PN-EN 15273-2:2010 ,,Skrajnia A”,


http://sklep.pkn.pl/pn-en-15273-2-2010e.html
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— skrajnia budowli dla uktadu toréw szerokotorowych (S) — okreslona w normie GOST
9238-83.

Na bocznicy kolejowej AGROSTOP, nie ma urzadzen do pomiaru skrajni — skrajnikow.

Na terenie bocznicy kolejowej, nie ma urzadzen 1 budowli, dla ktorych nie jest zachowana
skrajnia budowli.

§21
Sygnaly, wskazniki i tablice

Na bocznicy kolejowej AGROSTOP, stosowane sg sygnaly i wskazniki, zgodnie
Z przepisami wewngetrznymi jej uzytkownika, tj. zgodnie z Przepisami wewngtrznymi
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicy kolejowej ,,AGROSTOP”
w Mataszewiczach — Nr TTN-500-57/2007 z 14 czerwca 2007 r.

Na torach bocznicy kolejowej AGROSTOP nie ma semaforow, ani tarcz manewrowych.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania pracy manewrowej na terenie bocznicy

kole_]owe_] AGROSTOP, zabudowano nastgpujace sygnaty 1 wskazniki:
tarcze D1 ,,St6j”, umieszczone na skrzydtach bram wjazdowych,

- tarcze zaporowe Z1 ,St6j”, sygnaly zamknigcia toru, ustawione przy torach
zakonczonych koztami oporowymi z prawej strony tych toréw (patrzac w kierunku
jazdy), przed zasypka piaskowa,

- wskazniki W6b ,Baczno$¢” oznaczajace, ze prowadzacy pojazdy kolejowe
(maszynista), musi poda¢ sygnal baczno$¢ — ustawiane przed przejazdami przed
skrzyzowaniami torow z drogami wewngtrznymi / technologicznymi z prawej strony
toru, do ktorego si¢ odnosi patrzac w kierunku jazdy,

— sygnaty wskazujace polozenia wykolejnicy, Z1wk ,,Std) — wykolejnica na torze” oraz
Z2wk ,,Wykolejnica zdjgta z toru”,

— sygnaly na wagach wagonowych Zlwg, ,,Stdj, wjazd zabroniony” oraz Z2 wg ,,Wjazd
dozwolony”,

— wskazniki polozenia zwrotnicy Wz, znajdujace si¢ przy wszystkich zwrotnicach
rozjazdéw, wskazujace dla jakiej jazdy (na wprost, czy na kierunek zwrotny) jest
nastawiona zwrotnica danego rozjazdu,

- wskazniki W17 (stupki ukresowe biato — czerwone), ustawione migdzy wewnetrznymi
szynami odgatezienia torow, w miejscach gdzie odlegtos¢ migdzy osiami torow wynosi
3.5 m (wskazniki te znajduja si¢ na miedzytorzach za kazdym rozjazdem , wyznaczajac
miejsce do ktorego mozna zajac tor taborem),

— znaki pochylenia podtuznego toru, okreslajace wielkos$¢ pochylenia i jego dtugosc,

- ,Krzyze $w. Andrzeja”, ustawione bezposrednio przed skrzyzowaniami torow
z drogami wewnetrznymi / technologicznymi z obu stron toru z prawej strony drogi,

- znaki drogowe B20 ,,Stop”, ustawiane bezposrednio przed skrzyzowaniami torow
z drogami wewnetrznymi / technologicznymi, z obu stron toru z prawej strony drogi,

- tablice z napisem ,,PZ0O”, ustawianymi z prawej strony danego toru lub na danych
miedzytorzach torow, okreslajace poczatek punktu zdawczo - odbiorczego wagonow
podstawianych na bocznice kolejowa lub z niej odbieranych,

— tablice ostrzegawcze dla kierujacych pojazdami samochodowymi z napisem ,,Kierowco
zachowaj szczegoOlng ostroznos¢ przy przekraczaniu torOw”, ostrzegajace kierowcow
przy przekraczaniu pojazdem drogowym skrzyzowan w jednym poziomie toréw
z drogami wewnetrznymi / technologicznymi, tj. przejazdéow kolejowo — drogowych,
zlokalizowanych na bocznicy kolejowej.
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11. Wykaz miejsc ustawienia tablic, znakéw i wskaznikow, zlokalizowanych na bocznicy
kolejowej AGROSTOP, wyszczegolnia ponizsze zestawienie — Tabela nr 5.

Tabelanr 5

Oznaczenie

Lokalizacji

Odnosi si¢
do toru nr

Miejsce ustawienia

Tablice z napisem

1001N i 1007N

po prawej stronie toru nr 1001N

1002N

po prawej stronie toru nr 1002N

1010N, 1011N,
1012N, 1013N,
1014N i 2015N

na miedzytorzu toréw
nr1013N i 1014N

2001S

_PZO” o po prawej stronie toru nr 2001S
Punkt zdawezo - wedtug lokalizacji . -
» i okreslonych 20025 i 2003S na mlqdzytqrzu torow
y w§ll nr 2002S i 2003S
. . niniejszego . na miedzytorzu toréw
(tabl;c;;ggyg:?rach regulaminu 2004S i 2005S Ar 2004S i 20058
. na miedzytorzu toréw
20115120125 nr 20118 i 2012S
. na miedzytorzu toréw
20135120145 nr 2013S i 2014S
20152%127051 6S1 po prawej stronie toru nr 2015S
2018S i 2019S po prawej stronie toru nr 2019S
94 m od poczat. nad torami pomiedzy

Tarcze zatrzymania
D1 ,,Stoj”

rozjazdu nr 1008

rozjazdami
nr 1008N i 1009N

62 m od poczat.
rozjazdu nr 2000

nad torami nr
2002S i 2005S

tarcze umieszczone s3 na
skrzydtach bram kolejowych.
Powierzchnie tarcz sg
odblaskowe

Tarcze Zaporowe
71 ,,St0j”, przy torach
zakonczonych koztem

oporowym

w odlegtosci
Wynoszacej
ok.10m
od konca
danego toru

1001N, 1001aN,
1003N, 1004N,
1007N, 1010N,
1011N, 1012N,
1013N, 1014N,
1015N, 20015,
2002S, 2004S,
2006S, 20078,
20115, 20128,
2013S, 2014S,
20158, 2016S,
2017S, 2018S
1 2019S

tarcze umieszczone sa z prawej
strony kazdego toru
zakonczonego Szynowym kozlem
oporowym, patrzac w kierunku
kozta oporowego w miejscu, na
poczatku odcinka toru
zasypanego piaskiem — na
poczatku tzw. ,,poduszki
pisakowe;j”

Wskazniki ukresow
rozjazdow W17

w odleglosci
Wynoszacej
3,5 m, mierzongj
miedzy osiami
odgaleziajacych
si¢ torow

odnosi do kazdego
toru, w ktérym
zabudowane sg
rozjazdy

wskazniki W postaci
biato — czerwonych stupkow,
ustawionych za krzyzownicg
kazdego rozjazdu, migdzy
wewngetrznymi szynami
odgateziajacych si¢ torow




— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

Wskazniki
zwrotnicowe (Wz)

przy zwrotnicach
kazdego rozjazdu
zabudowanego na

odnosi do kazdego
toru, w ktérym
zabudowane sg

wskazniki w postaci tarcz
nieo$§wietlonych, umiejscowione
sa koziotkach zwrotnych, przy
zwrotnicach kazdego rozjazdu —

bocznicy rozjazdy wykonane sg z ksztattownikow,
pomalowanych farba odblaskowa
0,283 1001N
Sygnaty na wagach
wagonowych 0,028 1004N
Z1lwg, ,,Stoj, wjazd Sygnaly umieszczone przy
zabroniony” oraz 0,125 1007N pomostach wag wagonowych
Z2wg ,,Wjazd 0,365 20015
dozwolony”
0,237 2004S
Sygnaly na pomiedzy
wykolejnicy: rozjazdami nr 1001N
Z1wk ,,Stdj, 10081 1009 sygnaty wskazywane sg przez
wykolejnica na torze” pomiedzy tarcze nieo§wietlone odblaskowe
72wk ,,Wykolejnica rozjazdami nr 2001S
zdjeta z toru” 2000 i 2001
przed kazdym . . e
Wiskazniki skrzyzowaniem odnosi do kazdego wskazniki usytutowane z

ostrzegania W6b do
podawania sygnatu
Rpl ,,Bacznos¢”

torow z drogami

wewnetrznymi /
technologicznymi,

z obu jego stron

toru, w ktérym
zabudowane sg
przejazdy kolejowo-
drogowe

prawych strony toréw, patrzac w
kierunku jazdy. Powierzchnia
wskaznikow wykonana z
materialow odblaskowych

Znaki pochylenia
podtuznego toru

przy torze
nr 1002

1001N, 1001aN,
1002N, 1007N

znaki z oznaczeniami pochylenia
podtuznego zawieszone na
wsporniku na wysokosci 1,75 m
ponad gtéwke szyny

»Krzyze Sw.
Andrzeja”
G3 lub G4

Znaki drogowe
B20,,Stop”

min. 5 m przed
kazdym
przejazdem
kolejowo-
drogowym od
strony drog
wewnetrznych /
technologicznych
z obu stron toru

odnosi do kazdego
skrzyzowania toréw z
drogami
wewnetrznymi /
technologicznymi

pionowe znaki drogowe, tj.
,.Krzyz §w. Andrzeja” oraz B20
,»St6j”, umiejscowione na jednym
wysiegniku, wyznaczaja miejsce
zatrzymania pojazdow
drogowych przed przejazdami
kolejowo-drogowymi - znaki
odblaskowe

,,Kierowco zachowaj
szczegblng ostroznosé
przy przekraczaniu
torow”’

bezposrednio
przed drogowg
brama wjazdowo
— wyjazdowa
na teren bocznicy
kolejowej

odnosi sie do torow,
ktore krzyzuja sie w
jednym poziomie
z drogami
wewngtrznymi /
technologicznymi

tablice umieszczone po prawej
stronie drogi kotowej, przed
brama wjazdowo — wyjazdowych
na teren bocznicy kolejowej

§ 22

Urzadzenia i SrodKki trakcyjne

1. Do wykonywania pracy manewrowej na terenie bocznicy uzywa si¢ spalinowych pojazdow
trakcyjnych, tj. ciggnikow szynowo - drogowych typu CRYSTAL 120.
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Praca manewrowa z wykorzystaniem ciggnika Szynowo - drogowego, wykonywana jest
pod kierownictwem uprawnionego pracownika bocznicy (kierownika manewrow).

Ciagnik szynowo - drogowy typu CRYSTAL 120, moze poruszaé si¢ po terenie bocznicy
kolejowej AGROSTOP po torach o szerokos$ci toru 1520 mm oraz 1435 mm.

Dla przedmiotowego pojazdu szynowo - drogowego, opracowano odrgbne regulacje,
zatytutlowane ,,Przepisy wewnetrzne dla prowadzacego spalinowy pojazd trakcyjny oraz
wymagania zwigzane z utrzymaniem i eksploatacja ciggnika szynowo — drogowego na
bocznicy kolejowej ,,AGROSTOP” w Mataszewiczach™.

Dane techniczne ciggnika szynowo - drogowego typu CRYSTAL 120:
— producent — C.A.S CRYSTAL Agropoland S.C.,
— liczba osi i kot - 2 osie , 4 kota,

— osie napedowe - 2 osie napedowe,

— potozenie silnika - wzdluzne z przodu,

— dhugosc ciaggnika - 4 750 mm,

— szerokos¢ ciagnika - 2 230 mm,

— wysokos¢ ciggnika - 3 050 mm,

— silnik DS. Martin Stowacja,

— pojemno$¢ skokowa silnika 6 842 cm?,

— maksymalna moc silnika - 114 kKW.

Podczas obstugi bocznicy kolejowej AGROSTOP przez przewoznika kolejowego, ciggnik
szynowo - drogowy nie moze znajdowa¢ si¢ na obstugiwanych torach bocznicy, ani tez
wykonywac zadnej pracy manewrowe;j.

Przedstawiciel uzytkownika powinien upewnic sie, czy ciagnik nie wykonuje zadnych prac
manewrowych na torach lub nie znajduje si¢ na torach i powiadomi¢ o tym ustawiacza
druzyny manewrowej przewoznika dokonujgcego obstugi bocznicy. Nie zwalnia to jednak
kierownika druzyny manewrowej przewoznika z obowiazku upewnienia sie, ze ciagnik
uzytkownika bocznicy, nie wykonuje zadnych prac manewrowych i nie znajduje si¢ na
torze.

Dopuszcza si¢ wykonywanie prac manewrowych na terenie bocznicy kolejowej
AGROSTOP, jednoczesnie przy pomocy lokomotyw spalinowych szerokotorowych oraz
normalnotorowych.

W przypadku potrzeby technicznej, uzytkownik bocznicy moze korzysta¢ z pomocy
technicznej $wiadczonej przez pocigg ratunkowy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zaktadu Linii Kolejowych w Siedlcach. Pomoc mozna uzyska¢ dzwonigc na nastepujace
numery telefonow: (25) 643 35 01 lub 600 084 226.

Bocznica kolejowa AGROSTOP, nie jest wyposazona w obrotnice i trojkat do obracania
lokomotyw.

Przesytki towarowe na teren bocznicy kolejowej AGROSTOP, dostarczane sag wylacznie
taborem przewoznika kolejowego.

§23
Tabor wagonowy wlasny lub wydzierzawiony

Bocznica kolejowa AGROSTOP, nie dysponuje wlasnym, ani wydzierzawionym taborem
wagonowym.
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§24
Srodki lgcznos$ci

Bocznica kolejowa AGROSTOP, korzysta z ogolnodostepnej sieci telefonicznej, dzigki
ktoérej posiada tacznos$¢ telefoniczng z innymi przedsigbiorstwami, w tym z zarzadca
infrastruktury od torow ktérego si¢ odgatezia, oraz przewoznikami kolejowymi ja

obstugujacymi.
Numer centrali telefonicznej: (83) 375 31 13, (83) 375 38 42, (83) 375 14 30.
Spis adresow 1 telefonow pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej, policji oraz

wazniejszych kolejowych jednostek organizacyjnych , wyszczeg6lniono w Rozdziale XII
niniejszego opracowania.

Bocznica kolejowa AGROSTOP, nie posiada radiotelefonicznej tgcznosci manewroweyj,
ktéra wykorzystywana bylaby przy wykonywaniu pracach manewrowych.
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ROZDZIAL 111

ZASADY PROWADZENIA RUCHU
KOLEJOWEGO
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§ 25

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica kolejowa, a torami zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z ktorymi bocznica jest polaczona

Ruch kolejowy pomig¢dzy torami (N) oraz (S) zarzadcy infrastruktury CARGOTOR sp. z 0.0.,
a torami bocznicy kolejowej AGROSTOP, prowadzony jest na zasadzie jazd manewrowych.

I.  Ruch pojazdow kolejowych po uktadzie torow normalnotorowych (N).

1. Czynno$ci dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej ,,MsC” stacji Mataszewicze
Centralne:
— przyjmuje od kierownika manewrow telefonicznie lub radiotelefonem zgloszenie
gotowosci wyjazdu ze stacji do obstugi bocznicy lub wyjazdu po obstudze bocznicy,
- wydaje polecenie nastawniczemu nastawni wykonawczej ,,Ms61” utozenia drogi
przebiegu po torach stacyjnych Mataszewicze Centralne do zwrotnicy rozjazdu
nr 1008 dla jazdy manewrowej w celu obstugi bocznicy kolejowe;j.

2. Czynno$ci nastawniczego nastawni wykonawczej ,,Ms61” stacji Mataszewicze

Centralne:

— na polecenie dyzurnego ruchu, uktada droge przebiegu dla jazdy manewrowej po
torach stacyjnych (okregu) Mataszewicze Centralne do zwrotnicy rozjazdu nr 1008
na bocznicg¢ kolejowa,

— wydaje / odbiera klucz od wykolejnicy Wk1008 za pokwitowaniem w ,,Ksigzce
przebiegdw R-142”,

- wydaje zgod¢ druzynie manewrowej na wjazd / wyjazd z bocznicy kolejowej na tor
stacyjny Mataszewicze Centralne.

3. Czynnosci druzyny trakcyjnej obstugujacej bocznicg kolejowa:
— wykonuje czynno$ci zwigzane z wykonywaniem pracy manewrowej,
— wykonuje wspdlnie z kierownikiem manewrow wymagang probe hamulca
zespolonego.

4. Czynnosci kierownika druzyny manewrowej przewoznika (ustawiacza):

— Zzglasza gotowo$¢ do dyzurnego ruchu wyjazdu ze stacji do obslugi bocznicy
kolejowej i wjazd na stacje Malaszewicze Centralne po obstludze bocznicy
kolejowej,

- uktada droge przebiegu dla jazdy manewrowej na bocznicy kolejowej w zakresie
przewidzianym dla druzyny manewrowej przewoznika,

- ustawiacz druzyny manewrowej, pobiera od nastawniczego nastawni wykonawczej
,Ms61” klucz od wykolejnicy Wk1008 za pokwitowaniem w ,,Ksigzce przebiegow
R-142”,

- pracownik druzyny manewrowej (ustawiacz) po otwarciu zamka wykolejnicowego
wykolejnicy Wk1008 i zdjeciu jej z toru, otwiera zamek zwrotnicowy w rozjezdzie
1008 oraz nastawia zwrotnice w kierunku bocznicy kolejowej AGROSTOP,

- po zakonczeniu obstugi bocznicy kolejowej, musi uzyska¢ zgod¢ na wyjazd
z bocznicy od nastawniczego nastawni wykonawczej ,,Ms61” stacji Mataszewicze
Centralne,

— po uzyskaniu zgody i po wyjezdzie z bocznicy kolejowej, kierownik (ustawiacz)
druzyny manewrowej, nastawia zwrotnice 1008 i wykolejnice Wk1008 w potozenie
zasadnicze (,,natozona na tor”), a klucz zwraca dla nastawniczego nastawni ,,Ms61”
stacji Mataszewicze Centralne, za pokwitowaniem w ,,Ksigzce przebiegow R-142”,
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- przekazuje i odbiera od przedstawiciela bocznicy kolejowej AGROSTOP dokumenty
przewozowe,

- kwituje przekazanie i przyjecie wagondw na punktach zdawczo odbiorczych
bocznicy kolejowej,

— wykonuje wspoélnie z pracownikiem druzyny trakcyjnej wymagang probe hamulca
zespolonego,

— dokonuje zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem i zdjecia zabezpieczenia,

— sprawuje nadzor nad przesytkami w czasie przewozu miedzy stacja Mataszewicze
Centralne i punktami zdawczo — odbiorczymi bocznicy kolejowej AGROSTOP,

— w przypadku spychania wagondéw na bocznice kolejowa, wyznacza manewrowego
do jazdy na czole pchanego sktadu.

5. Czynnosci pracownika bocznicy kolejowej AGROSTOP (spedytora):
- przyjmuje i przekazuje dokumenty przewozowe przewoznika,
— sporzadza pisemne Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania,
- kwituje przyjecie i przekazanie wagonow na punkcie zdawczo — odbiorczym.

6. Inne postanowienia wynikajace z warunkdw miejscowych:

- utrzymanie bocznicy kolejowej AGROSTOP w stanie zapewniajagcym bezpieczny
ruch kolejowy, nalezy do wiasciciela / uzytkownika bocznicy,

— w czasie wykonywania obstugi bocznicy kolejowej AGROSTOP, nie jest mozliwy
wjazd kolejnego przewoznika kolejowego do jej obstugi po torze (N). Druzyna
manewrowa przewoznika kolejowego musi zwroci¢ klucz od wykolejnicy Wk1008
na nastawni¢ ,,Ms61”, co traktowane jest jako zakonczenie obstugi bocznicy
kolejowej. W takim przypadku dopuszcza si¢ mozliwos$¢ ponownego wydania klucza
od wykolejnicy Wk1008, innemu przewoznikowi,

— w czasie jazdy manewrowej na / z bocznicy kolejowej AGROSTOP z / do stacji
Mataszewicze Centralne i odwrotnie, druzyna manewrowa przewoznika winna
bacznie zwraca¢ uwage czy zwrotnice rozjazdéw sa w potozeniu dla danej jazdy
manewrowej, czy nie ma jakichkolwiek przeszkod do jazdy, a takze czy brama
wjazdowa na teren bocznicy kolejowej jest wiasciwie otwarta (na catg szeroko$¢ —
skrzydta bram powinny by¢ zabezpieczone przed samoczynnym ich zamknigciem).
W przypadku zauwazenia jakiejkolwiek nieprawidtowosci w tym zakresie, nalezy
natychmiast zatrzymac¢ jazd¢ manewrowa.

I.  Ruch pojazdow kolejowych do obstugi bocznicy po uktadzie torow szerokotorowych (S):

1. Czynnosci dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej ,,MsD” stacji Kobylany:

— przyjmuje od kierownika manewrdéw telefonicznie lub radiotelefonem zgloszenie
gotowosci wyjazdu ze stacji do obstugi bocznicy lub wyjazdu po obstudze bocznicy
kolejowej,

- wydaje za pokwitowaniem w ,,Ksigzce przebiegow R-142” klucz od wykolejnicy
WKH50,

- zleca przygotowanie drogi przebiegu na stacji Kobylany dla jazdy manewrowej na
wyjazd lub wjazd ze stacji do obstugi bocznicy kolejowej oraz podaje sygnat
zezwalajacy na jazde manewrowa.

2. Czynnosci druzyny trakcyjnej obshugujacej bocznice kolejowa:
— wykonuje czynnos$ci zwigzane z prowadzeniem jazdy manewrowej,
- wspélnie z ustawiaczem przewoznika wykonuje wymagang probe hamulca
zespolonego.

3. Czynnosci kierownika druzyny manewrowej przewoznika (ustawiacza):
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- zglasza gotowo$¢ do dyzurnego ruchu wyjazdu ze stacji Kobylany do obstugi
bocznicy kolejowej i wjazd na ta stacj¢ po zakonczeniu obstugi bocznicy kolejowej,

— pobiera od dyzurnego ruchu stacji Kobylany i zdaje za pokwitowaniem klucz od
wykolejnicy WK50,

— uktada droge przebiegu dla jazd manewrowych na bocznicy kolejowej w zakresie
przewidzianym dla druzyny manewrowej przewoznika,

- dokonuje sprzegania i rozprze¢gania wagonow i lokomotywy z wagonami,

— przekazuje i odbiera od przedstawiciela bocznicy kolejowej, dokumenty
przewozowe,

- kwituje przekazanie i przyjecie wagonow na punktach zdawczo — odbiorczych
bocznicy kolejowej,

— wykonuje wspoélnie z pracownikiem druzyny trakcyjnej wymagang probe hamulca
zespolonego,

— dokonuje zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem i zdjecie zabezpieczenia,

- sprawuje nadzor nad przesytkami w czasie przewozu mig¢dzy stacja Kobylany
i punktami zdawczo — odbiorczymi bocznicy kolejowej AGROSTOP,

— wyznacza manewrowego do jazdy na czole pchanego sktadu.

— wykonuje uproszczong probe hamulca 1 sprawdza dziatanie czynnych hamulcow
w sktadzie,

— upewnia si¢ poprzez sprawdzenie na gruncie czy brama kolejowa jest otwarta
i zabezpieczona,

— w przypadku spychania wagondéw na bocznice kolejowa, wyznacza manewrowego
do jazdy na czole pchanego sktadu lub osobiscie dokonuje zabezpieczenia wagonow.

Czynnosci pracownika bocznicy kolejowej AGROSTOP (spedytora):

— przyjmuje i przekazuje dokumenty przewozowe przewoznika,

- sporzadza pisemne Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania,

- kwituje przyjecie i przekazanie wagonow na punkcie zdawczo — odbiorczym.

. Inne postanowienia wynikajace z warunkoOw miejscowych:

— utrzymanie bocznicy kolejowej AGROSTOP w stanie zapewniajagcym bezpieczny
ruch kolejowy, nalezy do wlasciciela / uzytkownika bocznicy,

— w czasie wykonywania obstugi bocznicy kolejowej AGROSTOP, nie jest mozliwy
wjazd kolejnego przewoznika kolejowego do jej obstugi po torze (S). Druzyna
manewrowa przewoznika musi zwrécic¢ klucz od wykolejnicy WK50 do dyzurnego
ruchu stacji Kobylany, co traktowane jest jako zakonczenie obstugi bocznicy
kolejowej. W takim przypadku dopuszcza si¢ mozliwos$¢ ponownego wydania klucza
od wykolejnicy Wk50, innemu przewoznikowi,

- w czasie jazdy manewrowej na / z bocznicy kolejowej AGROSTOP z / do stacji
Kobylany i odwrotnie, druzyna manewrowa przewoznika winna bacznie zwracac
uwagge czy zwrotnice rozjazdoéw sg w potozeniu dla danej jazdy manewrowej, czy nie
ma jakichkolwiek przeszkdd do jazdy, a takze czy brama wjazdowa na teren bocznicy
kolejowej jest wlasciwie otwarta (na catg szeroko$¢ — skrzydta bram powinny by¢
zabezpieczone przed samoczynnym ich zamknigciem). W przypadku zauwazenia
jakiejkolwiek nieprawidlowosci w tym zakresie, nalezy natychmiast zatrzymac jazde
manewrowa.
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ROZDZIAL 1V

WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI
BOCZNICY KOLEJOWEJ
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§ 26
PODSTAWIANIE WAGONOW NA BOCZNICE KOLEJOWA

I.  Obstluga punktow zdawczo — odbiorczych po uktadzie toréw (N)

1.

Obstuga toréw zdawczo — odbiorczych w uktadzie toréw (N) bocznicy kolejowej
AGROSTOP, dokonywana jest ze stacji Mataszewicze Centralne, lokomotywa
1 druzyng manewrowa przewoznika kolejowego.

Ruch taboru kolejowego ze stacji, celem obstugi bocznicy kolejowej, prowadzony
jest na zasadach przewidzianych dla jazd manewrowych.

Kazda jazda manewrowa, celem obstugi bocznicy kolejowej, odbywa si¢ po
wzajemnym uzgodnieniu jazdy kierownika druzyny manewrowej (ustawiacza)
przewoznika kolejowego z dyzurnym ruchu stacji Malaszewicze Centralne. Utozenie
drogi przebiegu w granicach stacji do rozjazdu nr 1008, odbywa si¢ na polecenie
dyzurnego ruchu przez nastawniczego nastawni wykonawczej ,,Ms61”.

Czynnos$ci pracownikow dokonujacych obstugi bocznicy — kierownik manewrow
(ustawiacz) osobiscie zgtasza gotowos¢ do obstugi bocznicy kolejowej oraz pobiera
klucz od wykolejnicy Wk1008 za pokwitowaniem w ,,Ksigzce przebiegow R-142”, od
nastawniczego nastawni wykonawczej ,,Ms61”.

Przygotowanie drogi przebiegu na wjazd/wyjazd na/z danego punktu zdawczo —
odbiorczego bocznicy kolejowej, nalezy do druzyny manewrowej przewoznika
kolejowego.

Wagony podstawiane na tory zdawczo — odbiorcze, musza by¢ pchane przez
lokomotywe manewrowa, a wagony zabierane z torow zdawczo — odbiorczych,
muszg by¢ ciggnione przez lokomotywe manewrowa.

Po obstudze bocznicy kolejowej kierownik manewrow (ustawiacz) musi zwrocié
pobrany klucz za pokwitowaniem w ,,Ksigzce przebiegow R-142”, do nastawni
wykonawczej ,,Ms61” stacji Mataszewicze Centralne.

[l.  Obstuga punktu zdawczo — odbiorczego po torze (S).

1.

Obstuga torow zdawczo — odbiorczych w uktadzie torow (S) bocznicy kolejowej
AGROSTOP, dokonywana jest ze stacji Kobylany lokomotywa i druzyng manewrowa
przewoznika kolejowego.

Czynnos$ci pracownikow dokonujacych obstugi bocznicy — kierownik manewrow
osobiscie zglasza gotowos¢ do obstugi bocznicy i pobiera od dyzurnego ruchu stacji
Kobylany klucz od wykolejnicy Wk50 za pokwitowaniem w dokumentacji.

Porzadek czynno$ci druzyny manewrowej przed i po obstudze bocznicy:

— przed dojazdem do zwrotnicy 2000 nalezy otworzy¢ wykolejnice Wk-50 1 nastawic
zwrotnice nr 2000 dla jazdy w kierunku bocznicy kolejowej,

— po obstudze bocznicy kierownik manewréw musi uzyska¢ zgode od dyzurnego
ruchu stacji Kobylany na wjazd na tory tej stacji,

— przed wjazdem na tory stacji Kobylany nalezy uzyska¢ zgode dyzurnego ruchu
stacji Kobylany i kontynuowac jazdg na tor stacyjny, poza ukres toru stacyjnego,

— zwrotnice nr 2000 i wykolejnice Wk-50, po kazdej jezdzie manewrowej, druzyna
manewrowa przewoznika nastawia w potozenie zasadnicze,
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— po zakonczeniu obstugi bocznicy kolejowej, kierownik druzyny manewrowej
(ustawiacz), pobrany Kklucz zwraca dla dyzurnego ruchu stacji Kobylany, za
pokwitowaniem w ,,Ksiazce przebiegow R-142".

4. Wagony podstawiane na tory zdawczo — odbiorcze bocznicy muszg by¢ pchane przez
lokomotywe manewrowa, a zabierane z torow zdawczo — odbiorczych ciggnione przez
lokomotywe manewrowa.

§ 27
LICZBA OBSLUG I CZAS ICH WYKONYWANIA

Zasady obstugi punktu zdawczo-odbiorczego pod wzgledem ekspedycyjnym reguluja
postanowienia stosownych ,,umoéw bocznicowych”, zawartych przez Przedsigbiorstwo
Handlowo-Ustugowe AGROSTOP Sp. z 0.0. z siedzibg w Terespolu z licencjonowanymi
przewoznikami kolejowymi.

Czas 1 ilo$¢ obshug punktow zdawczo-odbiorczych bocznicy kolejowej w ciggu doby,
okreslaja plany obstugi bocznicy kolejowej AGROSTOP, tj. Plan podstawiania wagonow
na bocznice i1 zabierania wagondw z bocznicy po torze (N) i Planem podstawiania
wagonoéw na bocznice i zabierania wagonoéw z bocznicy po torze /S/., opracowane przez
przewoznika w uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy oraz zarzadca infrastruktury od
ktorej bocznica kolejowa si¢ odgatezia (CARGOTOR sp. z 0.0.) — stanowigce zatgczniki
do umowy bocznicowej zawartej z licencjonowanym przewoznikiem kolejowym.

Obstuga planowa punktéw zdawczo-odbiorczych bocznicy kolejowej, jest to obstuga
dokonywana w terminie ustalonym w planie obstugi.

W uzasadnionych przypadkach eksploatacyjnych, obstuga punktéw zdawczo-odbiorczych,
moze by¢ dokonywana poza ustalonym planem obstugi bocznicy.

Poza planowg obstugg bocznicy kolejowej, wagony mogg by¢ podstawione lub zabierane
tylko po uzgodnieniu z przewoznikiem kolejowym.

Godzing dokonania dodatkowej obstugi, wyznaczony pracownik przewoznika uzgadnia
z upowaznionym pracownikiem bocznicy kolejowe;.

Zabieranie wagondéw z bocznicy kolejowej poza planem obstugi, moze by¢ dokonywane,
jezeli upowazniony pracownik bocznicy, zglosi gotowos¢ wagonow do zabrania na co
najmniej jedng godzing przed ukonczeniem czynno$ci tadunkowych.

Przewoznik kolejowy moze podstawi¢ wagony na bocznic¢ bez zgody uzytkownika /
zarzadcy bocznicy kolejowej, gdy obstuga planowa bocznicy nie zostata wykonana,
a opodznienie nie przekracza dwoch godzin, liczonych od ostatniej godziny planowej
obstugi.

§28
MASA HAMUJACA SKELADOW MANEWROWYCH

Po bocznicy kolejowej AGROSTOP, pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé wagony
w granicach sity pociggowej tego pojazdu.

Jazdy skladéw manewrowych z wagonami podstawianych na bocznice kolejowa
AGROSTORP, jak i z niej zabieranych, moga si¢ odbywaé przy obsadzeniu hamulcéw
recznych lub wlaczeniu wagonéw do hamulca zespolonego, zapewniajacych wymagana
mas¢ hamujaca.
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Zgodnie z postanowieniami Zatgcznika nr 1 (Tablica A) do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 360 z p6zn. zm.), na bocznicy kolejowej
AGROSTOP, wymagana masa hamujgca skladow manewrowych, przy uwzglednieniu
maksymalnych predkosci (10 km/h) oraz maksymalnych pochylen podtuznych torow w uktadzie
normalnotorowych (N), wynoszacym 17.8 %o (tor nr 1002N), wynosi minimum 19 %.

Natomiast, wymagana masa hamujaca sktadow manewrowych, przy uwzglednieniu maksymalnych
predkosci (10 km/h) oraz maksymalnych pochylen podtuznych torow w uktadzie szerokotorowym
(S), wynoszacym 0.0 %o (tory od nr 2001S do nr 2019S), powinna wynosi¢ minimum 6 %.

§ 29
DOPUSZCZALNY NACISK OSI NA SZYNE

Na bocznicy kolejowej AGROSTOP, najwigkszy dopuszczalny nacisk osi na szyne, Wynosi:

221 kN (ok. 22.5 ton) po uktadzie toréw normalnotorowych (N),
245 kN (ok. 25.0 ton) po uktadzie toréw szerokotorowych (S).

§ 30
OGRANICZENIA W KURSOWANIU POJAZDOW KOLEJOWYCH

Do kursowania po torach bocznicy kolejowej AGROSTOP, dopuszcza si¢ wszystkie typy
wagonow towarowych, ktore w stanie tadownym, nie przekraczaja dopuszczalnego nacisku
0si na szyne.

Po torach bocznicy kolejowej AGROSTOP, moga kursowac wszystkie serie lokomotyw
spalinowych oraz pojazdow szynowo - drogowych, ktore nie przekraczajg dopuszczalnego
nacisku osi na szyng.

§31
RUCH LOKOMOTYW PRZEWOZNIKOW KOLEJOWYCH
PO TORACH BOCZNICY KOLEJOWEJ

Lokomotywy przewoznika kolejowego moga jezdzi¢ po torach bocznicy kolejowej
AGROSTOP do miejsca ustawienia tablic z napisem punkt zdawczo — odbiorczy (PZO).

W uzasadnionych przypadkach na zadanie uzytkownika bocznicy kolejowej, lokomotywy
manewrowe mogg dokonywac jazd po wszystkich torach bocznicy, poza punkt zdawczo —
odbiorczy.

Kazda jazda poza punkt (PZO), powinna odbywac¢ si¢ pod nadzorem pracownika bocznicy
kolejowej, znajacego dobrze warunki miejscowe oraz pracownika kierujacego praca
druzyny manewrowej przewoznika (ustawiacza).

§ 32

RUCH POJAZDOW TRAKCYJNYCH UZYTKOWNIKA BOCZNICY KOLEJOWEJ

PO TORACH ZARZADCY INFRASTRUKTURY, Z KTORYMI BOCZNICA
KOLEJOWA JEST POLACZONA

Uzytkownik bocznicy kolejowej AGROSTOP, nie posiada, ani nie jest dysponentem
lokomotyw spalinowych.

Wyjazd posiadanych przez uzytkownika bocznicy kolejowej ciagnikoéw drogowo-
szynowych na tory zarzadcy infrastruktury, od ktérych bocznica kolejowa si¢ odgalezia,
jest zabroniony.
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ROZDZIAL V

WARUNKI PROWADZENIA PRACY
MANEWROWEJ
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§33
PODZIAL BOCZNICY NA REJONY MANEWROWE

Uktad torowy bocznicy kolejowej AGROSTOP, sktada si¢ z dwoch odrgbnych uktadow
torowych, tj. normalnotorowego (N) oraz szerokotorowego (S), ktore stanowig dwa
niezalezne rejony manewrowe, obslugiwane przez licencjonowanego przewoznika
kolejowego:.

— rejon manewrowy, stanowi uktad torowy o prze§wicie nominalnym toru 1435 mm (N),
— rejon manewrowy, stanowi uktad torowy o przeswicie nominalnym toru 1520 mm (S).

§ 34
MAKSYMALNE PREDKOSCI JAZD MANEWROWYCH POJAZDOW
KOLEJOWYCH PO TORACH BOCZNICY KOLEJOWEJ

Na torach bocznicy kolejowej AGROSTOP, jazdy manewrowe mogag by¢ wykonywane
z nastepujacymi predkosciami:
a) do 3 km/h:
— przy dojezdzaniu do stojacych wagonow,
— w czasie wykonywania manewrow przy ztej widocznos$ci, po torach, przy ktorych
znajdujg si¢ urzadzenia tadunkowe,
— przy wjezdzie na wage wagonowa,
b) do 5 km/h:
— przy pchaniu wagondéw po torach bocznicy kolejowej,
— przy przejezdzie przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia dla pieszych
W poziomie szyn,
— przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzdd, poprzedzanego przez
pracownika, gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie,
— W czasie wykonywania prac zwigzanych z podstawianiem lub zabieraniem
wagonow, przy ktorych znajduja si¢ urzadzenia fadunkowe,
— przy manewrach wagonow z towarami niebezpiecznymi;
c) do 10 km/h
— Jjazdy manewrowe po torach bocznicy kolejowej.

. Wszelkie ruchy manewrowe nalezy wykonywaé 2z szybkoScig bezpieczng
1z zachowaniem wszelkich srodkéw ostroznosci tak, aby nie ucierpieli ludzie oraz nie zostat
uszkodzony tadunek, tabor 1 urzadzenia techniczne.

. W czasie zlych warunkow atmosferycznych w razie braku nalezytej widocznos$ci, nalezy
zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby manewrujacy tabor mogt by¢ zatrzymany natychmiast
w przypadku pojawienia si¢ przeszkody do jazdy.

. Nakazdym z torow bocznicy kolejowej, moga zosta¢ wprowadzone ograniczenia predkosci
jazd manewrowych, o czym druzyna manewrowa i trakcyjna, musza by¢ dowodnie
powiadomione (przyjecie do wiadomosci, potwierdzone wlasnorgcznym podpisem).

§ 35
DOZWOLONE SPOSOBY WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ
Na torach bocznicy kolejowej ADROSTOP, odrzucanie wagonow jest zabronione.
Na torach bocznicy praca manewrowa wykonywana jest metodg odstawiania wagonow.
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Wagony podstawiane na bocznice¢ kolejowa sa pchane, a wagony zabierane z bocznicy
kolejowej sa ciggnione.

Manewry taborem wagonowym moga by¢ wykonywane przy uzyciu lokomotywy
manewrowej lub ciggnika szynowo - drogowego.

Pracg manewrowa na bocznicy kolejowej, nalezy wykonywaé zgodnie z postanowieniami
»Przepisu wewnetrznego prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicy
kolejowej ,,AGROSTOP” w Malaszewiczach” oraz ,Przepisy wewngtrzne dla
prowadzacego spalinowy pojazd trakcyjny oraz wymagania zwigzane z utrzymaniem
i eksploatacja ciagnika szynowo — drogowego na bocznicy kolejowej ,,AGROSTOP”
w Mataszewiczach”.

§ 36
USYTUOWANIE POJAZDOW TRAKCYJNYCH
W SKLADZIE MANEWROWYM

W czasie wykonywania pracy manewrowej na torach bocznicy kolejowej AGROSTOP,
lokomotywa manewrowa moze ciggnac lub pcha¢ wagony.

W czasie jazdy wagony pchane powinny by¢ zawsze sprzggnigte z pojazdem trakcyjnym.
Zabrania si¢ umieszczaé pojazd trakcyjny pomigdzy przetaczanymi wagonami.

Podczas manewrowania wagonami naprzod nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznosé, a na
stopniu manewrowym pierwszego pchanego wagonu powinien znajdowac si¢ pracownik
druzyny manewrowej, ktéry musi mie¢ mozliwo$¢ podawania sygnaldw bezposrednio
maszyniscie. W przypadku braku stopnia lub pomostu na pierwszym wagonie jazda
manewrowa powinna by¢ poprzedzana pieszo przez pracownika druzyny manewrowe;j.

§ 37
SPRZEGANIE I ROZPRZEGANIE WAGONOW I LOKOMOTYWY

Sprzgganie i rozprzgganie wagonow 1 lokomotywy z wagonami nalezy do obowiazkow
druzyny manewrowej licencjonowanego przewoznika kolejowego.

Wagony mozna sprzega¢ i rozprzegaé tylko po catkowitym zatrzymaniu pojazdow
kolejowych. Zabrania si¢ r¢cznego sprzegania i rozprzegania taboru bedacego w ruchu.

Do taczenia lokomotywy z wagonami nalezy uzywac sprzggu lokomotywy. Sprzeg nalezy
chwyta¢ przy nakretce, a nie w koncowej czgsci kabtgka. Nalezy zarzuca¢ go w miare szybko
na hak wagonu. Powolne naktadanie i niewlasciwe trzymanie sprzggu zaktadanego na hak
wagonu grozi zgnieceniem palcow dtoni pomigdzy kablakiem sprzegu a hakiem cigglowym.

Podczas wchodzenia pomigdzy pojazdy kolejowe dla dokonania sprzegnigcia lub
rozprzegnigecia pojazdow, nalezy zachowad szczeg6lng ostrozno$é. Wchodzac nalezy
schyli¢ si¢ ponizej zderzaka, przytrzymujac si¢ reka uchwytu umocowanego pod zderzakiem
do czolownicy pojazdu kolejowego. Podobnie nalezy postepowal przy wychodzeniu
spomiedzy wagonow.

Podczas taczenia wagonow, nalezy kolejno:
— polaczy¢ sprzeg srubowy;
— polaczy¢ sprzgg powietrzny;
— otworzy¢ kurek powietrzny od strony konca sktadu wagonow;
— otworzy¢ kurek powietrzny od strony lokomotywy.



10.

— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

Podczas rozprzggania (rozlaczaniu) wagondw poszczegodlne czynnosci nalezy wykonaé
w kolejnosci odwrotnej. Po rozprzegnieciu wagonéw weze powietrzne nalezy powiesi¢ na
przeznaczonych do tego celu wspornikach.

Przy rozprzeganiu wagondow wyposazonych w automatyczne urzadzenia sprzegowe, nalezy
odpowiednio przesuna¢ dzwigni¢ znajdujaca si¢ z boku $ciany czolowej wagonu. Sprzeganie
sprzegiem samoczynnym dokonywane jest automatycznie w momencie dojechania
wagondw do siebie.

Sprzeganie i rozprzgganie wagonow wyposazonych w automatyczne urzgdzenia sprzggowe,
nalezy dokonywa¢ w oparciu o postanowienia zawarte w ,,Tymczasowych wytycznych
obstugi sprzggu samoczynnego typu UIC/OSZD radzieckiego — typuSA3”

Sprzeganie 1 rozprzeganie sprzegéw hamulcowych w wagonach wyposazonych
w automatyczne urzadzenia sprzegowe, odbywa si¢ tak jak przy sprzggu srubowym.

W kazdym przypadku podczas sprzggania i rozprzegania wagondw nalezy zachowac
szczegolng ostroznos¢, a pracownicy powinni ubezpieczaé si¢ wzajemnie.

§ 38
LICZBA WAGONOW PRZETACZANYCH W JEDNEJ GRUPIE

W czasie wykonywania manewrow na bocznicy kolejowej AGROSTOP, manewrujacy
pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i postojowy. Bez czynnego
hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do wykonywania manewrow.
Pojazdem trakcyjnym mozna manewrowa¢ w granicach jego sity pociggowej, jezeli z uwagi
na warunki miejscowe, nie wprowadza si¢ w tym zakresie ograniczen.

Dopuszcza si¢ przetaczanie wagonow 1 sktadow manewrowych w granicach sity pociggowe;j
lokomotywy manewrowej przy uwzglednieniu pojemnosci poszczegolnych toroéw.

§ 39
PRZETACZANIE POJAZDOW KOLEJOWYCH
CIAGNIKIEM SZYNOWO-DROGOWYM

Ciagnikiem szynowo - drogowym, wolno manewrowaé tylko taka liczba pojazdow
kolejowych i z taka predkoscia, aby w razie potrzeby mogly by¢ one natychmiast
zatrzymane.

Predkos¢ manewrowania ciggnikiem szynowo — drogowym, nie moze przekraczac
5 km/h.

Lancuch lub lina uzyta do ciggnigcia wagonow, powinny mie¢ dtugos¢ co najmniej
2,5 m, przy czym powinny by¢ zaczepione w sposob wykluczajacy mozliwosé
uszkodzenia pojazdoéw kolejowych, a umozliwiajacy natychmiastowe ich odczepienie
W razie potrzeby.

Przy uzyciu ciggnika szynowo - drogowego, mozna przetaczac tylko taka liczb¢ wagonow
I Z takg szybkoscig, by wagony te w razie potrzeby mogly by¢ natychmiast zatrzymane.
Wagony nalezy hamowa¢ hamulcem wagonowym (ktory powinien by¢ sprawdzony przed
uruchomieniem taboru) lub ptozem hamulcowym.

Kierujacy ciagnikiem szynowo - drogowym, nie moze réwnocze$nie wykonywaé
czynnosci manewrowego oraz kierownika manewrow.
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Pojazdy kolejowe podczas manewrowania powinny by¢ ze soba sprzggniete.
Nie wolno uderza¢ sprzegiem w stojacy tabor, w celu jego uruchomienia.

Kierownik manewréw, wykonujacy manewry bez uzycia pojazdu trakcyjnego, powinien
zna¢ warunki miejscowe oraz by¢ przeszkolony i1 przeegzaminowany w zakresie
potrzebnym do wykonywania pracy przy uzyciu tych pojazdow.

Przy pracach manewrowych wykonywanych przy uzyciu ciggnika szynowo - drogowego,
musi by¢ wyznaczony (zatrudniony) kierownik manewrow, posiadajacy kwalifikacje
wymagane dla kierownika manewrow oraz posiada¢ znajomo$ci warunkow
miejscowych. Inne osoby zatrudnione przy tym sposobie manewrowania, kierujacy
manewrami powinien odpowiednio pouczy¢ i nadzorowaé ich prace, aby zachowac
bezpieczenstwo ludzi, wagonow i przesylek.

Ciagnik szynowo — drogowy jest pojazdem przystosowanym do poruszania sig po drogach
kotowych i torach bocznicy kolejowej AGROSTOP. Stuzy glownie do przetaczania
wagonow na krotkich odcinkach. Szczegoétowe uregulowania dotyczace wykonywania
pracy manewrowej z wykorzystaniem ciggnika szynowo — drogowego okreslaja ,,Przepisy
wewnetrzne dla prowadzacego spalinowy pojazd trakcyjny oraz wymagania zwigzane
z utrzymaniem i eksploatacja ciggnika szynowo — drogowego na bocznicy kolejowej
,AGROSTOP” w Mataszewiczach”.

§ 40
JAZDY MANEWROWE
PRZEZ PRZEJAZDY KOLEJOWO - DROGOWE

W czasie manewrowania przez przejazdy kolejowo-drogowe (okreslone w § 15 niniejszego

regulaminu), znajdujace si¢ na terenie bocznicy kolejowej, nalezy zachowaé szczeg6lng

ostrozno$¢. Podczas zblizania si¢ sktadu manewrowego do przejazdu kolejowo-drogowego
znajdujacy sie na czole tego sktadu pracownik druzyny manewrowej, obserwuje przejazd

kolejowo — drogowy oraz droge kotowa po obydwu stronach, przy czym:

1.

Zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego, maszynista obowigzany jest podac
dzwickowy sygnat ostrzegawczy Rpl ,,Bacznos¢”.

Gdy w wyniku obserwacji upewnig si¢, ze przejazd kolejowo-drogowy jest ,,wolny” i nie
zbliza si¢ do niego zaden pojazd drogowy, mogacy zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu,
maszynista podaje wtedy sygnat ,,Bacznos$¢” 1 kontynuuje jazde¢. Jazdy manewrowe przez
przejazdy kolejowo — drogowe, odbywaja si¢ z predkoscig 5 km/h.

Gdy do przejazdu kolejowo-drogowego zbliza si¢ pojazd drogowy lub z uwagi na

wystepujace ograniczenia widoczno$ci calego przejazdu, maszynista lokomotywy

1 pracownik druzyny manewrowej w czasie zblizania si¢ jazdy manewrowej do przejazdu

kolejowo-drogowego, nie ma mozliwosci obserwacji drogi kolowej na wystarczajaca

odlegtos¢, postepuje nastepujaco:

— zatrzymuje sktad manewrowy przed przejazdem kolejowo-drogowym,

— wychodzi na $rodek drogi 1 przez podniesienie reki lub latarki zatrzymuje pojazdy
drogowe,

— po upewnieniu si¢, ze ruchowi na przejezdzie nie grozi zadne niebezpieczenstwo stojac
dalej na drodze kotowej podaje w kierunku maszynisty sygnat zezwalajacy na jazdg;
maszynista podaje sygnat ,,Baczno$¢” 1 rozpoczyna jazde; pracownik druzyny
manewrowej schodzi z przejazdu Kkolejowo-drogowego, gdy czolo skladu
manewrowego minie 0$ drogi kotowe;.
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Jezeli wagony sa pchane przez lokomotywe, pracownik druzyny manewrowej, powinien
znajdowac¢ si¢ na pierwszym wagonie lub poprzedzaé go pieszo. Przejazd kolejowo-
drogowy powinien bys ,,strzezony” przez cztonka druzyny manewrowej, ktory zblizajac
si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego (po ewentualnym zatrzymaniu pchanego sktadu),
upewnia si¢ czy do przejazdu kolejowo-drogowego nie zbliza si¢ zaden pojazd drogowy,
a jezeli si¢ zbliza, to go zatrzymuje 1 daje do maszynisty sygnat ,,Do mnie”, zezwalajacy
na kontynuowanie jazdy manewrowej przez ten przejazd kolejowo-drogowy.

§41
UKLADANIE DROG PRZEBIEGU DLA MANEWROW

Uktadanie drog przebiegu dla manewrdéw i przektadanie zwrotnic rozjazdéw na bocznicy
kolejowej AGROSTOP, nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej przewoznika
kolejowego, dokonujgcego obstugi punktow zdawczo — odbiorczych (PZO).

Za prawidlowe ulozenie drogi przebiegu odpowiedzialny jest pracownik druzyny
manewrowej przewoznika kolejowego.

Zwrotnice obstugiwane rgcznie przez pracownikéw druzyn manewrowych oznaczone s3
dwoma czerwonymi paskami na biatej cze$ci przeciwwagi. Potozenie przeciwwagi
z bialym poétkolem u goéry oznacza zasadnicze potozenie zwrotnicy.

Przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢ zwrocony przodem lub bokiem do
toru, w ktorym znajduje si¢ przestawiana zwrotnica, nastgpnie ustawié si¢ w bezpiecznej
odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawia¢ zwrotnicy tuz przed
zblizajacym si¢ pojazdem kolejowym.

Po odpowiednim nastawieniu zwrotnic i wykolejnic lub sprawdzeniu prawidtowosci ich
nastawienia pracownik powinien da¢ sygnat ,,Do mnie” lub ,,Ode mnie”.

Druzyna manewrowa ponosi catkowita odpowiedzialno$¢ za prawidlowe przestawianie
zwrotnicy. Przy przestawianiu zwrotnicy, nalezy zwrdci¢ uwage na doleganie iglic do
opornic, ogllny stan techniczny rozjazdu 1 czy nie wystgpuje zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy dolegajaca iglica jest
prawidlowo zamknigta.

Po kazdorazowym przetozeniu zwrotnicy nalezy sprawdzi¢, czy zwrotnica jest przetozona
prawidlowo oraz czy zamknigcia nastawcze zamknety prawidlowo przetozona zwrotnicg.

Jezeli pojazd kolejowy wjechal na zwrotnice z ostrza nastawiong na jazde z innego toru
I nastapito rozprucie zwrotnicy, zabrania si¢ cofania tego pojazdu. Po stwierdzeniu, Ze nie
ma widocznych uszkodzen na cze$ciach rozjazdu, przez ktére ma przejecha¢ pojazd,
nalezy pojazd ten usuna¢ z rozjazdu ruchem w kierunku z ostrza zwrotnicy. Nastepny ruch
manewrowy taboru przez te zwrotnice moze odby¢ si¢ dopiero, gdy pracownik obstugujacy
zwrotnice stwierdzi nalezyty stan i prawidtowe dziatanie zwrotnicy oraz zezwoli na jazdg.

Po wykonaniu pracy manewrowe] wszystkie zwrotnice winny by¢ przestawione
w potozenie zasadnicze, tj. bialym kolorem u géry na przeciwwadze.

Uktadanie drog przebiegu podczas wykonywania pracy manewrowej ciggnikiem szynowo
— drogowym, nalezy do pracownikdéw bocznicy kolejowej. W trakcie manewrow obsluga
zwrotnic rozjazdow, nalezy do kierowcy ciggnika szynowo — drogowego oraz druzyny
manewrowej bocznicy kolejowej. W takim przypadku, postgpowanie pracownikow
bocznicy kolejowej przy uktadaniu drog przebiegu dla manewrow 1 przektadanie zwrotnic
rozjazdow, musi by¢ zgodne z wymogami okre§lonymi w ww. ust. 4 - 9.
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§42
GOSPODARKA PLOZAMI HAMULCOWYMI I ICH UZYTKOWANIE

Dla zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem na terenie bocznicy kolejowej

AGROSTOP, uzywane sa:

- na ukladzie torow normalnotorowych (N), stosowane sa ptozy hamulcowe typu PL1
0 szeroko$ci powierzchni §lizgowej 73 mm, koloru czerwonego, oznakowane /
cechowane literg ,,A” i kolejnym numerem:

- ptozy o nr 1 — 4, znajduja si¢ w stojaku, ustawionym przy torze nr 1001N,
- plozy o nr 5 — 10, znajduja si¢ w stojaku, ustawionym przy torze nr 1013N,

- na ukladzie toréw szerokotorowych (S), stosowane sa plozy hamulcowe typu PL3
koloru pomaranczowego, oznakowane / cechowane litera ,,A” i kolejnym numerem:
- ptozy o nr 5 — 12, znajdujg si¢ w stojaku, ustawionym przy torze nr 2002S,

- plozy o nr 13 — 20, znajduja si¢ w stojaku, ustawionym przy torze nr 2012S.

Plozy hamulcowe, podlegaja $cistej ewidencji.

W czasie wolnym od pracy ptozy hamulcowe nie uzyte do zabezpieczenia wagondéw przed
zbiegnigciem, powinny znajdowac si¢ na stojakach.

Ptozy hamulcowe, nalezy utrzymywac w stanie zapewniajacym skuteczne dziatanie. Ptozy
niezdatne do uzytku winny by¢ przekazane przez ustawiacza do ich wymiany.

Obowigzkiem kierownika manewrow jest sprawdzi¢ kazdorazowo przed rozpoczgciem
pracy manewrowej, czy ptozy hamulcowe stuzace do zabezpieczania taboru przed
zbiegnigciem, znajduja si¢ na wiasciwym miejscu, czy ich ilo$¢ jest zgodna z ewidencja
i czy sa sprawne technicznie.

Do hamowania i zabezpieczenia wagondw przed zbiegnigciem nie moga by¢ uzywane
ptozy hamulcowe:

— pogiete 1 zwichrowane,

— Zurwanym jezykiem,

— bez uchwytu,

— z poluzowanym lub urwanym koziotkiem,

— z widocznym uszkodzeniem.

Na zagubione ptozy hamulcowe, nalezy sporzadzi¢ protokot z podaniem jego cechy
I numeru ewidencyjnego.

Nowe plozy hamulcowe moga by¢ wydawane po ich ocechowaniu i w liczbie zdanych
uszkodzonych lub zuzytych.

Uszkodzone ptozy hamulcowe musza by¢ przechowywane w miejscu uniemozliwiajacym
dostep do nich 0sob nieuprawnionych

Nie nalezy wyktada¢ pod kota pojazdow kolejowych ptozow hamulcowych:

— bezposrednio przed i na ztaczach szyn,

— na zewngtrznym toku szynowym w tuku,

— na opornicy rozjazdu przed przylegajaca iglica,

— na szynie rozptaszczonej lub ze sptywami,

— narozjezdzie przed krzyzownica,

oraz w kazdym innym miejscu, gdzie zgodnie z posiadanymi wiadomo$ciami
i doswiadczeniem pracownika obstugujacego, nie spetniatyby one swego zadania.

— 44 —



10.

11.

— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

§ 43
ZABEZPIECZENIE TABORU KOLEJOWEGO PRZED ZBIEGNIECIEM

Do zabezpieczania wagonow przed zbiegnigciem, nalezy uzywac recznych / postojowych
hamulcow wagonowych oraz ptozéw hamulcowych.

Zabezpieczenia wagonow przed zbiegnigciem, nalezy dokonaé poprzez sprzegnigcie
i zahamowanie lub podklinowanie, tzn. podtozenie pod kota ptoz hamulcowych.

Gdy liczba wagondéw w grupie nie przekracza 10, nalezy zahamowaé¢ hamulcem recznym
co najmniej jeden wagon skrajny ipodlozy¢ ptéz hamulcowy od strony spadku,
a w przypadku gdy liczba wagonow w grupie przekracza 10 — co najmniej dwa wagony
skrajne 1 podtozy¢ ptozy hamulcowe od strony spadku.

Wagony stojace oddzielnie nalezy zahamowa¢ hamulcem rgcznym.

Do zabezpieczenia taboru nalezy stosowaé sprawne technicznie ptozy hamulcowe. Jako
zabezpieczenia wagonow przed zbiegnigciem, nie wolno uzywac kawatkow zelaza, drewna
lub innych przedmiotow.

Po ukonczeniu jazdy sktadu manewrowego, ktory ma by¢ odstawiony na postdj, ustawiacz
lub na jego polecenie manewrowy podktada pt6z hamulcowy pod koto ostatniego wagonu.
Na sygnal druzyny manewrowej maszynista najezdza skladem na pt6z w ten sposob, aby
koto znalazlo si¢ na jezyku podeszwy §lizgowej ptoza hamulcowego zabezpieczajac go
przed wyjeciem. Druzyna manewrowa zahamowuje hamulcem recznym ostatni wagon
posiadajacy ten hamulec a maszynista powinien $cisng¢ sktad i zahamowa¢ hamulcem
zespolonym. Przed odczepieniem lokomotywy manewrowej od skladu druzyna
manewrowa powinna zahamowa¢ hamulcem r¢cznym najblizszy wagon od lokomotywy.
Sktad pozostawia¢ w stanie $ci$nietych sprezyn zderzakowych.

W czasie zblizajacej si¢ burzy lub porywistych wiatréw w czasie manewrow, druzyna
manewrowa zobowigzana jest sprawdzi¢ i1 dozorowa¢ na gruncie stan zabezpieczenia
wagonow przed zbiegnigciem na terenie calej bocznicy. Szczegdlng uwage nalezy zwracac
na wagony stojace na spadku, a zwlaszcza na proézne wagony kryte z otwartymi drzwiami.
Pozostawione 1 zabezpieczone przed zbiegnigciem wagony winny mie¢ zamknigte drzwi,
burty i1 klapy pozamykane, zabezpieczone przed otworzeniem sig.

Zabrania si¢ odstawienia 1 pozostawienia wagonow w ukresach, na rozjazdach
i przejazdach kolejowo — drogowych.

Zdjecie zabezpieczania przed zbiegnigciem nalezy do obowigzkoéw druzyn manewrowych
zabierajacych wagony.

Na bocznicy kolejowej AGROSTOP, wagony cysterny odstawiane na torach zdawczo —
odbiorczych, nalezy podstawi¢ na stanowiska roztadunkowo - zatadunkowe. Cysterny
znajdujace si¢ na wszystkich stanowiskach powinny by¢ roziaczone. Kazda cysterna
z gazem powinna by¢ obustronnie unieruchomiona. Unieruchomienia dokonuje si¢ za
pomoca klinow hamulcowych (drewnianych lub z tworzyw sztucznych). Pod skrajne kota
cysterny podktadane sa kliny hamulcowe, a kazdy wagon dodatkowo zahamowany
hamulcem recznym. Za odpowiednie zabezpieczenie wagonow przed zbiegnigciem
odpowiedzialny jest kierownik manewrow.

Na bocznicy kolejowej AGROSTOP, wagony odstawiane na tory zdawczo — odbiorcze
nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem. Zabezpieczenia wagondéw nalezy dokonad
poprzez:
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— sprzegnigcie, zahamowanie lub wylozenie ptozy lub pod klinowanie,

— zahamowanie hamulcem rg¢cznym i podtozenie ptoza hamulcowego pod skrajny wagon
od strony spadku w grupie do 10 wagonow,

— zahamowanie dwoch skrajnych wagondéw hamulcem recznym i podlozenie ptoza
hamulcowego pod wagon od strony spadku gdy grupa wagonow przekracza 10.

Na bocznicy kolejowej AGROSTOP, pojazdy kolejowe odstawione na tory nr 1004N
i nr 1003N, nalezy bezwzglednie zabezpieczy¢ ptozami hamulcowymi od strony rozjazdu
nr 1010 z uwagi pochylenie podtuzne toru nr 1002N, wynoszace maksymalnie 17,75 %o
(na odcinku od rozjazdu nr 1009 do rozjazdu nr 2010) — na calej dtugosci toru nr 1002N,
umiejscowiono znaki pochylenia podtuznego toru okreslajacymi wielko$¢ tego pochylenia
oraz dlugos¢ jego obowigzywania.

Za odpowiednie zabezpieczenie wagondéw przed zbiegni¢ciem, odpowiedzialny jest
pracownik druzyny manewrowej przewoznika kolejowego (ustawiacz) oraz kierujacy
manewrami dokonanymi przy uzyciu ciggnika szynowo - drogowego.
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ROZDZIAL V1

ORGANIZACJA WYKONYWANIA
PRACY MANEWROWEJ
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§ 44
PLANOWANIE | ORGANIZOWANIE PRACY MANEWROWEJ

. Przewoznicy kolejowi realizujagc przewozy na bocznice kolejowa AGROSTOP, maja
obowigzek telefonicznie 1 faksem powiadomié przedstawiciela bocznicy 0 planowanych
podstawieniach wagonow.

. Organizacja pracy manewrowej podczas obstugi bocznic nalezy do obowiazkoéw kierownika
manewrow przewoznika kolejowego. Pracag manewrowg wykonywang przy pomocy
lokomotywy manewrowej przewoznika kolejowego, kieruje ustawiacz.

. Organizacja pracy manewrowej przy pomocy ciagnika drogowo-szynowego, nalezy do
obowigzkow wyznaczonego pracownika bocznicy. W takim przypadku, pracag manewrowg
kieruje kierownik manewrow.

. Przed wykonaniem pracy manewrowej przez przewoznika kolejowego, kierownik
manewréw ma obowigzek omoéwi¢ plan pracy manewrowe] z maszynista lokomotywy,
pracownikami druzyny manewrowej oraz wykonywac ja przy wspoétudziale pracownika
bocznicy.

. W czasie wykonywania pracy manewrowej, kierujacy manewrami powinien zwracac

szczegblng uwagg, czy:

—  spod kot wagonow usunigte zostaty ptozy hamulcowe lub inne przeszkody,

—  przetaczane wagony s3 odhamowane,

— nie ma przeszkod do jazdy,

— droga przebiegu jest prawidtowo ustawiona,

—  ukresy rozjazdéw sa wolne od taboru,

— prace przetadunkowe zostaty ukonczone lub przerwane, a narzedzia i sprzgt zostaly
odsuniete od taboru na bezpieczng odleglo$¢ i nie ma przeszkod do wykonywania
manewrow,

— drzwi wagondéw s3 pozamykane a czesci ruchome 1 luzne zabezpieczone przed
wypadnigciem,

— w przypadku sktadowania tadunku na placach, nie zagrazaja one w trakcie ruchu,
obsunigciem na tor,

— zwrotnice wchodzace w droge jazdy sa prawidlowo nastawione, a iglice zwrotnic
dolegaja do opornic,

— W czasie manewroOw na torach nie znajduja si¢ ludzie, a ladunki, materiaty
1 urzadzenia znajdujg si¢ poza skrajnig taboru,

— zachowana jest wlasciwa predkos¢ jazd manewrowych.

. Podczas wykonywania pracy manewrowej, maszynista lokomotywy manewrowej ma
szczegolny obowigzek:

—  $ledzenia 1 $cistego stosowania si¢ do podawanych sygnatow,

— obserwowania drogi przebiegu jazdy manewrowej,

— stosowania predkosci jazd obowigzujacych na torach bocznicy,

—  stosowac si¢ do polecen kierujgcego manewrami, ustawiacza.

2. Manewrowy w zakresie wykonywania pracy manewrowej, realizuje nastepujace zadania:

— rozprzega i sprzgga tabor,

— przestawia zwrotnice,

powtarza w razie potrzeby sygnaly manewrowe,
zabezpiecza wagony przed zbiegnieciem,
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— przed odbyciem jazdy przez przejazd sprawdza stan czystosci ztobkow (oblodzenie,
zamulenie),

— wykonuje inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika
manewroéw (ustawiacza).

8. Po podstawieniu wagonow na tor za i wyladunkowy, druzyna manewrowa ma obowigzek
zabezpieczy¢é go przed samoczynnym, niekontrolowanym przetaczaniem poprzez
zakrecenie hamulca r¢cznego lub podlozenie ptozy hamulcowej. W przypadku grupy
wagondw, powinny one by¢ ze soba sprzegnigete.

§ 45
ZADANIA W ZAKRESIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ

1. Praca manewrowa na bocznicy kolejowej AGROSTOP, polega zasadniczo na

wykonywaniu nastepujacych zadan:

— podstawienie i zabranie wagonow na i z toré6w zdawczo — odbiorczych przewoznika
kolejowego,

— wazenie wagonow,

— podstawianie wagonow na stanowiska tadunkowe,

— zabezpieczanie przed zbiegnigciem wagonow odstawionych na postoj,

— zabieranie wagonow gotowych do zabrania po ukonczeniu czynno$ci tadunkowych
ze stanowisk przetadunkowych i odstawianie na tory zdawczo-odbiorcze lub postojowe,

— formowanie sktadu manewrowego do przeprowadzenia na dany tor zdawczo-odbiorczy,
celem przekazania go przewoznikowi kolejowemu.

2. Prace manewrowa na bocznicy kolejowej AGROSTOP, realizuja:
— druzyny manewrowe licencjonowanego przewoznika kolejowego — obstuga torow
zdawczo-odbiorczych,
— pracownicy uzytkownika bocznicy kolejowej oraz ciggnik szynowo - drogowy —
obstuga punktéw tadunkowych.

3. Na terenie bocznicy kolejowej AGROSTOP, jazdy manewrowe odbywaja si¢ na sygnaty
reczne 1 dzwigkowe RM1 1 RM2, podawane przez kierujacego manewrami. Przekladania
zwrotnic dokonujg cztonkowie druzyny manewrowe;.

4. Reczne przektadanie zwrotnic oprdcz przekladania dzwigni przeciwwagi, wymaga
réwniez sprawdzenia, czy iglica prawidtowo dolega do opornicy rozjazdu.

5. Po wykonaniu pracy manewrowej wszystkie zwrotnice powinny by¢ przestawione
w potozenie zasadnicze.

Pracg manewrowg lokomotywy kieruje osobiscie ustawiacz jako kierownik manewrow.

Sprzeganie 1 rozprzg¢ganie przetaczanych wagondw nalezy do pracownikéow druzyn
manewrowych.

8. Wagony podstawiane na bocznice¢ zabezpiecza przed zbiegnigciem, a przed zabraniem
wagondw z bocznicy zdejmuje zabezpieczenie, druzyna manewrowa przewoznika
obstugujacego tor zdawczo-odbiorczy.
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§ 46

CZYNNOSCI LADUNKOWE ORAZ ZASADY OBSLUGI
PUNKTOW LADUNKOWYCH

1. Pracowmcy punktow tadunkowych bocznicy AGROSTOP, zobowigzani sg do:

by w czasie trwania procesu technologicznego, obok stanowiska znajdowal sie
odpowiedzialny pracownik obstugi,

by wykonywany proces roztadunkowy byt zgodny z wymaganiami bezpieczenstwa,
terminowego wytadunku lub zatadunku wagonow,

wykonywania czynnosci tadunkowych w taki sposob by uniknaé uszkodzenia
wagonow,

oczyszczania wagonow z pozostatosci tadunkdéw po zakonczeniu czynnosci
tadunkowych,

zamknie¢cia drzwi, burt wagonéw i innych otwordw, oraz zatozenia ruchomych czesci
wagonowych,

usunigcia usypow tadunku z toru oraz urzadzen tadunkowych poza skrajni¢ taboru dla
umozliwienia bezpiecznego manewrowania taborem,

zglaszania gotowosci do zabrania wagonéw po dokonanych czynno$ciach
fadunkowych,

zatadunku wagonéw zgodnie z przepisami tadunkowymi obowigzujacymi
u przewoznika kolejowego,

zglaszanie uszkodzen wagonoéw w trakcie wykonania czynno$ci tadunkowych w celu
sporzadzania protokotu uszkodzenia pojazdu kolejowego,

informowania o innych wydarzeniach, majacych wplyw na terminowe wykonanie
czynnosci fadunkowych (np. awarie urzadzen tadunkowych).

2. Pracownicy punktéow tadunkowych, odpowiedzialni sg za usuni¢cie pozostatosci tadunkow
z toréw tadunkowych, utrzymanie tych punktéow w stanie umozliwiajacym bezpieczne
podstawienie 1 zabezpieczenie wagonoOw, usunigcie ladunku poza skrajnig¢ taboru
i unieruchomienie urzadzen tadunkowych w czasie obstugi punktu. Nie zwalnia to
kierujagcego manewrami od upewnienia si¢, ze czynnosci te zostaty wykonane.

3. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru, przy ktérym
odbywajg si¢ czynnos$ci tadunkowe, kierujgcy manewrami, powinien:

a)
b)
c)

d)

e)

zazadac¢ od zatrudnionych tam pracownikow przerwania czynnos$ci tadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujacego si¢ w wagonach tadunku przed mozliwoscig uszkodzenia
W czasie manewrow,

zazada¢ odsunigcia od taboru na bezpieczng odleglos¢ wszelkich pojazddéw drogowych,
zazada¢ pozamykania drzwi wagondw 1 opuszczenia wagonow przez zatrudnionych
czynnosciami tadunkowymi pracownikow,

sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypoéw
z wagonoéw lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub
jego wykolejenie,

sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach 1 placach tadunek znajduje si¢ poza skrajnig
taboru i czy nie grozi obsunigcie si¢ tego fadunku w czasie ruchu taboru.

5. W czasie obstugi punktow tadunkowych zabrania si¢ druzynie manewrowej chodzenia
1 przebywania na skladowanym tam tadunku.

6. Wykonywanie manewrdw na punktach fadunkowych, powinno odbywac si¢ sprawnie tak,
aby przerwa w czynnos$ciach fadunkowych byta jak najkrétsza.
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Wagony, ktore dla wykonania manewrow zostaty zabrane z miejsca tadunkowego, pomimo
nieukonczenia czynnosci  ladunkowych, nalezy po wykonaniu manewrow
z powrotem podstawi¢ na miejsce, z ktorego zostaty zabrane. O zakonczeniu manewrow
nalezy powiadomi¢ pracownikow zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

Po podstawieniu wagonow na stanowiska tadunkowe ustawiacz lub manewrowy, powinien
podstawione wagony zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem.

Zgodnie z planem i przy zachowaniu wymagan bezpieczenstwa, odbywa si¢ wlasciwy
przebieg roztadunku.

Uporzadkowanie terminalu oraz wykonanie czynnosci konserwacyjnych urzadzen,
nastepuje zgodnie z obowigzujaca procedura.

§ 47
PRACA MANEWROWA W Z1L.YCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH
ORAZ W WARUNKACH ZIMOWYCH

Praca manewrowa na bocznicy kolejowej w ztych warunkach atmosferycznych.

1.

Praca manewrowa wykonywana w czasie zlych warunkéw atmosferycznych, tj.
w przypadku wystgpowania ztej widocznosci (mgla, intensywne opady deszczu, $niezyce,
itp.), powinna by¢ prowadzona z maksymalng ostrozno$cia, zwlaszcza przy manewrowaniu
przez przejazdy kolejowo-drogowe, wagi wagonowe, obok bram, budowli, urzadzen
tadunkowych, itp.

Predkos¢ jazdy oraz liczbe osi w grupie przetaczanych wagondéw nalezy dostosowac do
aktualnych warunkow widocznosci, a w przypadku spadku widocznos$ci ponizej 100 metrow
nalezy ograniczy¢ predkos¢ jazdy ponizej 3 km/h.

Podczas silnego wiatru, wagony odczepione od lokomotywy nawet na bardzo krotki postoj,
nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem poprzez zahamowanie r¢cznego hamulca
postojowego i zabezpieczenie klinami lub ptozami hamulcowymi.

Nalezy zwrdci¢ uwage na tabor pozostawiony w granicach ukresow rozjazdow i jego
prawidtowe zabezpieczenie przed zbiegnigciem.

Szczegdlng ostrozno$¢ nalezy zachowaé przy przejezdzie przez przejazdy kolejowo-
drogowe 1 tak regulowaé predkos¢ jazdy, azeby modc zatrzymaé manewrujacy sktad
w kazdej chwili w razie zauwazenia zagrozenia bezpieczenstwa dla ludzi, pojazdow lub
taboru kolejowego.

W czasie obfitych opadéw $niegu nalezy sprawdzaé na przejazdach kolejowo-drogowych
stan ztobkow 1 w razie stwierdzenia, ze swoim zanieczyszczeniem lub oblodzeniem moga
zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, nalezy dokona¢ ich oczyszczenia.

. Zachowania szczegodlnej ostroznosci wymaga obstuga punktéw tadunkowych, na ktorych

nalezy zwraca¢ baczng uwage na pracownikéw zatrudnionych tam przy pracach
tadunkowych, pracujace maszyny, a wszelkie ruchy manewrowe nalezy wykonywac ze
szczegolng ostroznoscig, po uprzednim powiadomieniu w/w pracownikdw o zamiarze
1 zakresie pracy, jaka ma by¢ wykonana na danym punkcie.

Praca bocznicy kolejowej w warunkach zimowych.

Rozroznia si¢ nast¢pujgce okresy zapewnienia sprawnosci eksploatacyjnej bocznicy kolejowej
W zimie:
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. Okres przygotowania bocznicy do pracy w zimie, trwajacy od 01 maja do 14 listopada —
w okresie tym powinny by¢ podjete 1 wykonane wszelkie prace przygotowawcze, zarowno
organizacyjne, jak 1 naprawcze sprzgtu, budynkow i budowli oraz nawierzchni i urzadzen
kolejowych, majacych wpltyw na prac¢ ruchu kolejowego na bocznicy w warunkach
zimowych, a takze dziatania zabezpieczajace niezbedne zatrudnienie oraz $rodki techniczne
1 materiaty do likwidacji skutkow zimy.

. Okres pogotowia zimowego, trwajacy od 15 listopada do 31 marca — w okresie tym
pracownicy bocznicy kolejowej AGROSTOP, powinni by¢ gotowi do podjecia
odpowiednich dzialan zaradczych i przeciwdziatajacych zagrozeniom ciagtosci ruchu
kolejowego na bocznicy.

. Okres po zakonczeniu pogotowia zimowego, trwajacy 0d 01 do 30 kwietnia — w okresie tym
powinny by¢ wdrozone wszelkie prace odwodnieniowe (po topniejagcym $niegu) oraz
zebrane 1 zabezpieczone — sprzgt zimowy i narzedzia, wydane do zimowego utrzymania
bocznicy kolejowe;j.

. W okresie przygotowania bocznicy kolejowej do pracy w warunkach zimowych, nalezy
wdrozy¢ dziatalnos$¢, polegajaca na:
a) przygotowaniu materialow i sprzetu do usuwania $niegu i gotoledzi:
— piasek do posypywania miejsc $liskich i niebezpiecznych,
— s6l techniczna do posypywania miejsc, ktore nie powinny zamarzac,
— lopaty stalowe i drewniane,
— lomy stalowe,
— miotly,
— kilofy,
skrobaczki do lodu;
b) przygotowamu ocieplanej odziezy ochronnej dla pracownikow - wedlug rzeczywistych
potrzeb.

. W okresie pracy bocznicy kolejowej w trakcie trwania zimy (pogotowia zimowego),

wystqpuje
— zageszczenie smarow w tozyskach zestawow kotowych, w wyniku czego wzrasta opor
toczenia si¢ wagonow,

— oblodzenie sprzggdbw hamulcowych 1 wagonowych, co utrudnia sprzeganie
1 rozprzg¢ganie wagonow,

— gotoledz terendw przytorowych 1 stopni wagonowych, co wymaga szczegolnej
ostroznosci w czasie wykonywania pracy, z powodu zagrozenia bezpieczenstwa
pracownikow zatrudnionych przy pracach manewrowych.

. Dla zmniejszenia trudno$ci w wykonywaniu pracy eksploatacyjnej transportu kolejowego

w okresie zimy, nalezy na biezagco wykonywaé przede wszystkim:

— posypywac miejsca sliskie 1 niebezpieczne piaskiem, popiotem lub Zwirem,

— oczyszczac ze $niegu 1 lodu ptozy hamulcowe,

— oczyszcza¢ z lodu i $niegu place i drogi technologiczne,

— sukcesywnie wywozi¢ $nieg z uktadow torowych, placow za i wytadunkowych, celem
zapobiezenia tworzenia si¢ zasp, czy tez w przypadku odwilzy, nadmiernego
gromadzenia si¢ wody.

. W momencie wystgpowania powaznych zaktocen w pracy transportu kolejowego na
bocznicy kolejowej, spowodowanych warunkami zimowymi, uzytkownik bocznicy poleca
wykorzysta¢ wszystkie zgromadzone sity ludzkie i $rodki do przeciwdziatania skutkom
zimy.
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Pracownicy przed przystapieniem do akcji od$nieznej na terenie bocznicy kolejowej
AGROSTOP, powinni by¢ przeszkoleni z zakresu pracy na torach w warunkach zimowych
oraz z zakresu BHP.

§ 48
WARUNKI ZACHOWANIA BEZPIECZENSTWA PRACOWNIKOW
| TABORU KOLEJOWEGO W CZASIE WYKONYWANIA PRACY
MANEWROWEJ I OBSLUGI PUNKTOW EADUNKOWYCH

W rejonie toréw na calej bocznicy kolejowej AGROSTOP, mogg porusza¢ si¢ wytgcznie
pracownicy, ktérych czynnosci stuzbowe zwigzane sg z pracg transportu kolejowego.
Pozostali pracownicy powinni korzysta¢ z ogolnie dostepnych drog.

Poruszajac si¢ w rejonie torow, nalezy przechodzi¢ §rodkiem miedzytorza z zachowaniem
odpowiednich odlegtosci od zewnetrznych tokéw szynowych.

Zabrania si¢ przebywania na mie¢dzytorzu sasiednich toréw, w czasie przejazdu jazdy
manewrowej, o ile odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw jest mniejsza niz 5 metrow.

Zabrania si¢ chodzenia po torach, mi¢dzy tokami szyn. Przed kazdym wejsciem na tor
nalezy zwr6ci¢ uwagg, czy nie zbliza si¢ tabor kolejowy z kazdej strony i nie ma innych
przeszkod do przejscia przez tory.

Przez tory przechodzi¢ nalezy prostopadle do ich osi. Nie wolno stawac i przechodzi¢ po
glowce szyny. Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, z uwagi na mozliwo$¢ potknigcia
si¢ lub zaklinowania stopy miedzy iglicg a opornica.

W przypadku konieczno$ci przejscia przez tor zastawiony taborem kolejowym, nalezy
obej$¢ stojacy tabor w odlegtosci co najmniej 10 metréw lub przej$¢ wykorzystujac do tego
celu pomost wagonowy albo budke hamulcowa. Nie wolno przechodzi¢ po zderzakach
1 sprzggach wagonowych, a takze pod taborem.

Do przejscia migdzy rozstawionym taborem nalezy uzywac przerw pomiedzy stojacymi
wagonami, o ile odlegto$§¢ migdzy nimi wynosi co najmniej 20 metrow.

Druzyny manewrowe mogg wykonywac prac¢ manewrowg tylko w przepisowym ubraniu,
obuwiu i kaskach ochronnych, przewidzianych przepisami BHP dla okresow zimowych

1 letnich, a takze posiada¢ powinni wymagane wyposazenie (choragiewka sygnatowa,
latarka, gwizdek, rekawice ochronne, ostrzegawcza kamizelka).

Bez wiedzy i zgody kierujacego manewrami, nie wolno wykonywaé zadnych ruchow
manewrowych.

Wszystkie sygnaty manewrowe nalezy podawac¢ zgodnie z przepisami, wyznaczonymi do
tego przyborami i w sposob jednoznaczny.

Zabrania si¢ wskakiwac 1 zeskakiwa¢ z taboru bedacego w ruchu.

Przed wejSciem na stopien manewrowy wagonu, nalezy zwroci¢ uwage czy uchwyt
i stopien sg dobrze umocowane oraz czy nie sg uszkodzone, §liskie lub zanieczyszczone.

Jadac na stopniu wagonu pracownicy wykonujacy prace manewrowa powinni trzymac sie
uchwytu 1 by¢ zwroceni twarzg w kierunku jazdy.

Zabrania si¢ wchodzenia pomi¢dzy wagony w czasie ruchu taboru dla sprzegania lub
rozprzggania wagonoéw. Czynnosci te moga by¢ wykonywane tylko po zatrzymaniu si¢
taboru.
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Podczas przetaczania wagondw w rejonie urzadzen tadunkowych, magazyndéw, bram
kolejowych, pracownik dokonujacy pracy manewrowej i1 jadacy na stopniu wagonu,
powinien znajdowac si¢ po przeciwnej stronie wagonu, aby unikna¢ zgniecenia pomi¢dzy
obiektem z taborem kolejowym.

Kazdy pracownik druzyny manewrowej zobowigzany jest zna¢ niebezpieczne miejsca na
bocznicy, przy ktorych podczas pracy manewrowej lub przy przechodzeniu obok nich
nalezy zachowac szczeg6lng ostroznos¢.

Pracownicy zwigzani z pracg transportu kolejowego na bocznicy, odpowiedzialni sg za
zachowanie bezpieczenstwa osobistego, bezpieczenstwa wspotpracownikoéw, taboru,
tadunkow i1 urzadzen tadunkowych.

Przy pracy manewrowej w rejonie przejazdow kolejowo — drogowych, przy dojazdach do
stojacych wagonoéw oraz w czasie ztych warunkow atmosferycznych, nalezy zachowac
szczegolng ostroznosé, ograniczy¢ predkosé jazdy i wykazaé sie nalezyta obserwacja
zdarzen w czasie prac mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo ludzi.

Dokonujac obstugi punktu tadunkowego, nalezy upewnic¢ si¢, czy pracujacy przy pracach
tadunkowych pracownicy przerwali prace tadunkowe, czy odsuneli sprzet i narzedzia
tadunkowe poza skrajni¢ taboru i czy kierujacy pracami ladunkowymi na punkcie
tadunkowym, zgtasza gotowos¢ punktu do obstugi.

Jazde manewrowa kierownik manewrow moze rozpoczagé po upewnieniu = sig,

ze znajdujacym si¢ w tym rejonie pracownikom nie grozi niebezpieczenstwo, a ponadto

powinien sprawdzié:

— czy pomiedzy wagonami nie znajduja si¢ ludzie,

— czy natorze nie ma sprze¢tu fadunkowego, tadunkow lub innych przedmiotéw mogacych
spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

— czy zostalo zdjete zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem (odkrecenie wagonowego
hamulca recznego/postojowego, usunigcie klinow spod kot wagonow).

Dojezdzajac do stojacych wagondw, nalezy tak zmniejszy¢ predkos¢, aby uniknag¢ silnych
uderzen mogacych uszkodzi¢ wagony.

Obok wagonu, do ktorego dojezdza si¢ w porze ciemnej, celem jego sprzegnigcia lub
rozprzegniecia, powinien si¢ znajdowac ustawiacz z o§wietlong latarka.

Po zakonczeniu manewroéw ustawiacz powinien sprawdzi€ czy:

— wagony nie stojg poza ukresami,

— wagony sa sprzggnigte ze sobg i zabezpieczone przed zbiegnigciem,

— przewody hamulcowe sg zawieszone na wspornikach,

— kliny hamulcowe z tworzyw sztucznych znajduja si¢ w wyznaczonych miejscach.

Tory i migdzytorza, na ktorych odbywa si¢ praca manewrowa musza by¢ utrzymane
W nalezytej czystosci 1 porzadku. Nie wolno tam sktadowa¢ materiatow takich jak: zwir,
podktady, szyny, itp.

Miejsca niebezpieczne na bocznicy muszag by¢ oznakowane statymi tablicami
ostrzegawczymi.

Miejsca, na ktorych dokonywany jest za i wytadunek wagondéw oraz odbywa si¢ praca
manewrowa w porze ciemnej i nocnej powinny by¢ dobrze oswietlone.

Wszystkie przedmioty lezace przy torach kolejowych, powinny by¢ odsunigte od toru
na odleglo$¢ przynajmniej 1,5 m od zewngtrznego toku szyn.
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ROZDZIAL VII

ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTOW
ZDAWCZO — ODBIORCZYCH
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§ 49
PRZYJMOWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM

Po wjezdzie grupy wagonow na tory zdawczo-odbiorcze bocznicy kolejowej AGROSTOP,
przyjecia wagondéw od przedstawiciela licencjonowanego przewoznika kolejowego
dokonuje spedytor, a w czasie jego nieobecnosci inny upowazniony pracownik bocznicy
kolejowej.

W przypadku przewoznika kolejowego PKP CARGO S.A., przyjecie wagondw
dokonywane jest w oparciu 0 wykaz zdawczy R 25/26, sporzadzony przez przewoznika
kolejowego w trzech egzemplarzach lub na podstawie innych dokumentow stosowanych
przez danego przewoznika kolejowego,. Po przyjeciu na punkcie zdawczo — odbiorczym
wagonow 0raz podpisaniu dokumentow przez zdajacego i przyjmujacego wagony, jeden
egzemplarz wykazu zdawczego otrzymuje uprawniony pracownik bocznicy.

W czasie przyjmowania wagonow na punkcie zdawczo-odbiorczym, uprawniony

pracownik bocznicy, sprawdza:

— stan techniczny podstawionych wagonow,

— czy w wagonach nie ma uszkodzen lub brakéw technicznych,

— stan tadunku na wagonach,

— stan plomb oraz poréwnanie ich ilosci z dokumentami przewozowymi,

— zgodno$¢ numerdw wagonow w wykazie zdawczym R 25/26 ze stanem na gruncie
i zapisami w dokumentach przewozowych lub innym dokumencie stosowanym
u przewoznika.

Wszystkie nieprawidlowosci stwierdzone przy przyjeciu wagondw 1 przesylek,
upowazniony pracownik bocznicy kolejowej. wpisuje w rubryce ,,Uwagi” we wszystkich
egzemplarzach wykazéw zdawczych R 25/26 lub innym dokumencie stosowanym
u danego przewoznika kolejowego, podajac przy odpowiednim wagonie rodzaj
nieprawidlowosci, np.:

- uszkodzone zawory,

— zgiety lub urwany stopief dla manewrowego,

— uszkodzony tadunek (nalezy poda¢ rodzaj uszkodzenia),

— brak weza hamulcowego, haka zarzutowego, dekla, itp.

Wagony ze sladami naruszenia lub uszkodzenia przesyiki, sladami kradziezy przesyiki,
z brakiem lub naruszeniem plomb nadawcy przesylki, moga by¢ przyjete od
licencjonowanego przewoznika kolejowego na teren bocznicy kolejowej, po komisyjnym
sprawdzeniu przez licencjonowanego przewoznika kolejowego przy udziale spedytora lub
innego upowaznionego pracownika bocznicy kolejowej, stanu przesytki.

Pracownik licencjonowanego przewoznika kolejowego, sporzadza w takim przypadku
stosowny protokol, ktorego jeden egzemplarz przekazuje odbiorcy przesylki.

Wagony ze $ladami naruszenia lub uszkodzenia przesylki, sladami kradziezy przesyiki,
z brakiem lub naruszeniem plomb nadawcy przesytki, moga by¢ przyjete od
licencjonowanego przewoznika kolejowego na teren bocznicy kolejowej bez komisyjnego
sprawdzenia ich stanu przez licencjonowanego przewoznika kolejowego i sporzadzenia
protokotu, pod warunkiem zabezpieczenia przez licencjonowanego przewoznika
kolejowego przedmiotowych przesytek przed mozliwoscig dalszego ubytku lub kradziezy.
W tym przypadku pracownicy bocznicy kolejowej moga przystapi¢ do komisyjnego
otwarcia 1 rozladunku wagonu tylko w obecnosci upowaznionego pracownika
licencjonowanego przewoznika kolejowego, przy czym powinien on nanies¢ odpowiednia
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adnotacj¢ o powyzszym na wszystkich egzemplarzach wykazu zdawczego R 25/26 lub
innego dokumentu stosowanego u danego przewoznika kolejowego.

W przypadku nie spetlnienia ww. wymogoéw przez licencjonowanego przewoznika
kolejowego, spedytor lub inny upowazniony pracownik bocznicy kolejowej, odmawia
przyjecia wagonu, wykreslajac z wykazu zdawczego lub innego dokumentu stosowanego
u danego przewoznika, numer wagonu z usterkowang przesytka, pozostawiajac ja do
dyspozycji przewoznika kolejowego.

Podobnie postepuje w przypadku wagondéw prdéznych, nie nadajgcych sie pod zatadunek.
Po komisyjnym sprawdzeniu stanu przesylki przez przewoznika kolejowego przy udziale
spedytora lub innego upowaznionego pracownika bocznicy Kkolejowej, przedstawiciel
przewoznika kolejowego sporzadza stosowny protokot, ktorego jeden egzemplarz
przekazuje odbiorcy przesyiki.

Przyjecie wagonéw od przewoznika kolejowego spedytor lub inny upowazniony
pracownik bocznicy, potwierdza wiasnorgcznym podpisem wraz z data i godzing na
wszystkich egzemplarzach wykazu zdawczego R 25/26 lub innego dokumentu
stosowanego u danego przewoznika .

§ 50
PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM

Przed ukonczeniem roztadunku lub zatadunku wagonow spedytor, a w czasie jego
nieobecnos$ci inny upowazniony pracownik bocznicy kolejowej, zgtasza telefonicznie
przewoznikowi kolejowemu wagony, jako gotowe do zabrania z danego punktu zdawczo
— odbiorczego bocznicy kolejowej AGROSTOP.

Na wagony zatadowane na bocznicy kolejowej oraz na wagony prozne, dokumenty
przewozowe stosowne u danego przewoznika kolejowego, sporzadza spedytor lub inny
upowazniony pracownik bocznicy kolejowe;.

»Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania” R 27/28 w przypadku przewozZnika
kolejowego PKP CARGO S.A. lub inny dokument stosowany u danego przewoznika
kolejowego, zostaje doreczone ustawiaczowi licencjonowanego przewoznika kolejowego,
po jego przybyciu na punkt zdawczo-odbiorczy. Jeden egzemplarz zawiadomienia
pozostaje u przedstawiciela bocznicy kolejowej.

Na ujawnione w czasie przyjmowania wagonoOw uszkodzenia taboru, powstate z winy
pracownikow bocznicy kolejowej, przedstawiciel przewoznika kolejowego sporzadza
stosowny protokot.

Przedstawiciel przewoznika kolejowego po przyjeciu na punkcie zdawczo — odbiorczym
wagonow i ewentualnym wpisaniu stwierdzonych nieprawidlowosci do ,,Zawiadomienia
0 wagonach gotowych do zabrania” R27/28 lub innego dokumentu stosowanego u danego
przewoznika kolejowego lub wykresleniu z niego numeroéw wagondw, ktorych nie byto na
punkcie zdawczo — odbiorczym, podpisuje ww. zawiadomienie lub inny dokument
stosowany u danego przewoznika kolejowego, wpisujac date i godzing przyjecia wagonow,
a spedytor lub inny upowazniony pracownik bocznicy kolejowej, wilasnorgcznym
podpisem 1 pieczatkag firmowa potwierdza przekazanie wagondéw przewoznikowi
kolejowemu, zatrzymujac jeden egzemplarz zawiadomienia lub innego dokumentu
stosowanego u danego przewoznika kolejowego, czym potwierdza przekazanie wagonow
dla licencjonowanego przewoznika kolejowego, za ktore to wagony oraz przesytki od tego
momentu, dany przewoznik kolejowy jest w pelni odpowiedzialny.
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W przypadku wykreslenia przez przedstawiciela przewoznika kolejowego do przewozu
z zawiadomienia lub innego dokumentu stosowanego u danego przewoznika kolejowego,
wagondéw jako nie gotowych do zabrania, spedytor lub inny upowazniony pracownik
bocznicy kolejowej, zglasza ponownie te wagony do zabrania. Sporzadza nowy
egzemplarz zawiadomienia lub inny dokument stosowany u przewoznika po usuni¢ciu
przyczyn, ktére uniemozliwily zabranie wagonow jako wczesniej zgtoszone do przewozu.

Wagony uszkodzone na bocznicy kolejowej podczas czynno$ci tadunkowych,
w przypadku istnienia mozliwos$ci ich naprawy na terenie bocznicy, s3 naprawiane przez
uzytkownika / zarzadcy bocznicy kolejowej na swdj koszt. Naprawione lub uzdatnione
wagony upowazniony pracownik bocznicy, zglasza rewidentowi wagonoéw
licencjonowanego przewoznika kolejowego, ktéry po sprawdzeniu jakosci
przeprowadzonej naprawy dopuszcza wagon do ruchu.

W przypadku, gdy na bocznicy kolejowej, nie ma mozliwos$ci naprawy wagonu, pracownik
bocznicy, sporzadza wewngtrzny protokot o uszkodzeniu wagonu, a nastgpnie przekazuje
uszkodzony wagon do naprawy przez licencjonowanego przewoznika kolejowego na koszt
uzytkownika / zarzadce bocznicy kolejowej. Rewident wagonow licencjonowanego
przewoznika kolejowego sporzadza na taki wagon komisyjnie protokét o uszkodzeniu
wagondw, a nastepnie wagon zostaje przekazany do naprawy.

Po przyjeciu i pokwitowaniu ,,Zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania” R27/28
lub innego dokumentu stosowanego u danego przewoznika kolejowego przez
upowaznionych przedstawicieli licencjonowanego przewoznika kolejowego, ochrona
przesytek 1 wagonow przed uszkodzeniem lub kradzieza oraz odpowiedzialno$¢ za
ujawnione poézniej niewlasciwe zatadowane towary, przesunigcia tadunkow, ich braki,
uszkodzenia techniczne taboru, przechodzi na danego licencjonowanego przewoznika
kolejowego, odbierajacego wagony z punktéw zdawczo — odbiorczych bocznicy kolejowej
AGROSTOP.
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ROZDZIAL VIII

PRZEWOZ KOLEJA
TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH
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§51
CHARAKTERYSTYKA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH PRZEWOZONYCH
KOLEJA NA TERENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

Towary niebezpieczne sg to materiaty i przedmioty, ktére ze wzgledu na wiasciwosci
fizyczne, chemiczne lub biologiczne stwarzaja potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa
w przypadku niewlasciwego obchodzenia si¢ nimi w czasie catego procesu przewozu lub
w przypadkach zaistnienia wydarzenia lub wypadku, moga powodowac¢ $mier¢, zagrozenie
zdrowia, zniszczenie Srodowiska naturalnego lub débr materialnych.

W zakresie transportu kolejowego towary niebezpieczne definiuje si¢ jako towary, ktorych

przewo6z jest dopuszczony do przewozu na SciSle okreslonych warunkach zawartych

w przepisach szczegolnych, tj.:

— Regulaminu dla migdzynarodowego przewozu koleja towardéw niebezpiecznych (RID);

— Zalacznika 2 do Umowy o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS);

— krajowych uregulowan prawnych i przepisow wewngtrznych zarzadcow infrastruktury
kolejowej oraz licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

W ruchu granicznym postanowienia dotyczace powiadamiania o przewozie towarow
niebezpiecznych reguluja miejscowe porozumienia graniczne (regulaminy).

Klasyfikacja towarow niebezpiecznych, polega na zaliczeniu danego materialu lub
przedmiotu z materiatem do witasciwej klasy oraz grupy pakowania. Klas¢ towaru okresla
si¢ na podstawie dominujgcego zagrozenia stwarzanego przez dany towar niebezpieczny,
odpowiadajacy kryterium klasyfikacyjnemu dla danej klasy.

Na terenie bocznicy kolejowej AGROSTOP, wykonywane sa czynnos$ci przewozowe
I tadunkowe z towarami niebezpiecznymi, kwalifikowanymi w Regulaminie dla
miedzynarodowego przewozu kolejami towarow niebezpiecznych RID, do klasy 5 —
materiaty utleniajace, tj.:

- NAWOZ NA BAZIE AZOTANU AMONU,

- AZOTAN POTASU.

Poszczegolnym towarom niebezpiecznym w roéznych klasach, zostaty przyporzadkowane
numery UN. Wszystkie pozycje towaréw niebezpiecznych, wymienione sg w dziale 3.2
Tabela A (RID / Zat. 2 do SMGS) w porzadku numerycznym, wedtug ich numeréw UN.
Tabela, zawiera informacje dotyczace materiatdow niebezpiecznych, takie jak (miedzy
innymi): nr UN, nazwa i opis, klase, kod kwalifikacyjny, grupy pakowania, numer wzoru
nalepki ostrzegawczej, przepisy dotyczace pakowania i przewozu, numer identyfikacyjny
zagrozenia.

Nawo6z na bazie azotanu amonu (wg. zapisow dziatu 3.2 Tabela A (RID): klasa 5.1, nr UN
— 2067, grupa pakowania — III, nalepki 5.1, nr zagrozenia — 50), to nieograniczony zwigzek
chemiczny z grupy saletr, soli kwasu azotowego i amoniaku 0 wzorze
chemicznym NH4NO3. Nawo6z na bazie azotanu amonu jest bezbarwnym, krystalicznym
ciatem statym. Jest higroskopijny. Bardzo dobrze rozpuszcza si¢ w wodzie, dzigki czemu
mieszanina saletry z lodem jest bardzo dobrg mieszaning chtodzaca. Azotan amonu, ma
wlasciwosci utleniajace. Azotan amonu jest sktadnikiem wielu materiatdéw wybuchowych.
Azotan amonu jest uzywana jako nawoz oraz jako skladnik mieszanek nawozow
mineralnych. W czystej postaci jest jednym z jednosktadnikowych nawozo6w mineralnych.
Charakteryzuje si¢ najwigksza zawarto$cia azotu w grupie nawozow saletrzano-
amonowych. Zawiera dwie formy azotu: azotanowg 1 amonowa. Przez dobrg
rozpuszczalnos¢ w  wodzie 1 higroskopijnos¢ bardzo szybko przenika do


https://pl.wikipedia.org/wiki/Higroskopijno%C5%9B%C4%87
https://pl.wikipedia.org/wiki/L%C3%B3d
https://pl.wikipedia.org/wiki/Mieszanina_ozi%C4%99biaj%C4%85ca
https://pl.wikipedia.org/wiki/Materia%C5%82_wybuchowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Nawozy_mineralne
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gleby. Nawoz uniwersalny, stosowany do wszystkich roslin i rodzajow gleb. Azotan amonu,
jest takze sktadnikiem nawozow wielosktadnikowych.

Azotan potasu (wg. zapisow dzialu 3.2 Tabela A (RID): klasa 5.1, nr UN — 1486, grupa
pakowania — Ill, nalepki 5.1, nr zagrozenia — 50), to nieorganiczny zwigzek chemiczny
z grupy azotandéw o wzorze chemicznym KNOs. Czysty azotan potasu w normalnych
warunkach wystepuje pod postacig jasnych krysztatkow, bez wyczuwalnego zapachu.
Dobrze rozpuszcza si¢ w wodzie. Ma bardzo szerokie zastosowanie. Substancja ta wystepuje
réwniez naturalnie, jako nitrokalit. Na skale przemystowg azotan potasu otrzymywany jest
w wyniku reakcji podwojnej wymiany miedzy azotanem sodu i chlorkiem potasu. Na skutek
tego dziatania, wytraca si¢ najtrudniej rozpuszczalny sposrod obecnych soli chlorek sodu.
W roztworze pozostaje natomiast azotan potasu, ktory w formie krysztatéw zbierany jest po
calkowitym odparowaniu wody. Innymi sposobami na pozyskanie azotanu potasu jest
reakcja azotanu amonu i wodorotlenku potasu. Azotan potasu wykorzystywany jest m.in.
jako: nawodz sztuczny, utleniacz do produkcji czarnego prochu, materiatéw
pirotechnicznych, sktadnik do produkcji kwasu azotowego, konserwant do migs, sktadnik
wybielajacych past do zebow, lekarstw, srodek do oczyszczania aluminiowych powierzchni,
ptyn kumulujacy energi¢ cieplng w elektrowniach stonecznych. Azotan potasu dziata
draznigco ma uktad oddechowy, oczy, skér¢ i1 przewdd pokarmowy. Dziata réwniez
utleniajagco na znajdujaca si¢ we krwi hemoglobing i1 prowadzi do powstania
methemoglobiny oraz nitrozohemoglobiny. Azotan potasu dobrze przyswaja si¢
w $rodowisku naturalnym, przez co znalazla szerokie zastosowanie jako nawdz sztuczny.

Szczegotowe dane dotyczace ww. towarow niebezpiecznych, wyszczegdlnionych w ww.
ust. 7 1 8, wyszczegolnione sag w poszczegdlnych 16 sekcjach, zatytutowanych:

- identyfikacja towaru i identyfikacja przedsi¢biorstwa,

- identyfikacja zagrozen,

— sktad towaru i informacje o sktadnikach,

— S$rodki pierwszej pomocy,

— postgpowanie w przypadku pozaru,

— postepowanie w przypadku niezamierzonego uwolnienia do srodowiska,

— postepowanie z substancjami oraz ich magazynowanie,

- kontrola narazenia oraz $rodki ochrony indywidualnej,

- wlasciwosci fizyczne i chemiczne,

— stabilno$¢ 1 reaktywnos¢,

- informacje toksykologiczne,

- informacje ekologiczne,

— postepowanie z odpadami,

- informacje dotyczace transportu i oznakowania towaru,

- informacje dotyczace przepisow prawnych,

- inne informacje,

okreslonych w Kartach charakterystyki substancji niebezpiecznych, stanowiagcych Zatacznik
nr 1 do niniejszego regulaminu.

§52
POSTEPOWANIE Z TOWARAMI NIEBEZPIECZNYMI
NA BOCZNICY KOLEJOWEJ

Uzytkownik bocznicy kolejowej, zamierzajac nada¢ do przewozu towary niebezpieczne,
zamawia wagony w sposOb obowigzujacy u danego przewoznika, informujac Qo
0 planowanym nadaniu wagonéw, przekazujac mu migdzy innymi nazwe¢ towaru


https://pl.wikipedia.org/wiki/Gleba
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niebezpiecznego do przewozu oraz numer identyfikacyjny towaru (UN) oraz numer
identyfikacyjny zagrozenia.

Numer identyfikacyjny zagrozenia i numer identyfikacyjny towaru, powinny by¢ wpisane

w rubryce ,,Uwagi” w:

- Whykazie zdawczym — druk R 25/26 (w przypadku przewoznika PKP CARGO S.A.),

- Zawiadomieniu o wagonach gotowych do zabrania — druk R 27/28 (w przypadku
przewoznika PKP CARGO S.A)).

Pelna informacja o towarze niebezpiecznym, powinna by¢ zawarta w li§cie przewozowym.

List przewozowy powinien by¢é wypeliony czytelnie 1 wyraznie, zgodnie
z postanowieniami dziatu 5.4 ,,Dokumentacja” RID / Zat. 2 do SMGS.

W liscie przewozowym, powinny by¢ podane mi¢dzy innymi, dane dotyczace:

- numeru identyfikacyjnego towaru, poprzedzonego literami UN,

- oficjalnej nazwy przewozowej, zgodnej z Tabelg A, dziatu 3.2 RID,

- numeru nalepki ostrzegawczej,

- nazwy i adresu nadawcy,

- nazwy i adresu odbiorcy,

— numeru identyfikacyjnego zagrozenia, poprzedzonego numerem identyfikacyjnym UN,
- informacji o materiale zagrazajagcym srodowisku.

Jezeli na wagonach uzywanych do transportu towaréw niebezpiecznych, umieszczane sg
tablice pomaranczowe, to w licie przewozowym, numer zagrozenia towaru
niebezpiecznego, nalezy wpisaé przed literami ,,UN” poprzedzajagcymi numer UN (w danym
przypadku: 50UN2067 oraz 50UN1486).

Numer zagrozenia jest takze wymagany, jezeli wagon z tadunkiem catkowitym
zawierajacym sztuki przesytek z jednym i z tym samym towarem jest oznakowany tablicami
pomaranczowymi.

Po przybyciu przesytki na bocznice kolejowa, wyznaczony pracownik (spedytor), musi
sprawdzi¢ stan wagonoéw (przesytki) w zakresie ich:

— zamknigcia;

— oplombowania;

— oznakowania tablicami identyfikacyjnymi i nalepkami ostrzegawczymi.

Przed nadaniem i wystaniem przesytki z bocznicy kolejowej, nalezy w szczegolnosci:

— sprawdzi¢, czy towary niebezpieczne nadawane do przewozu sa dopuszczone do
przewozu, zgodnie z RID / Zat. 2 do SMGS;

— upewni¢ si¢, ze wymagana dokumentacja jest zalaczona do dokumentu przewozowego
i kierowana dalej;

— sprawdzi¢ wzrokowo stan wagonow i tadunku, czy nie maja widocznych usterek, brakow
W wyposazeniu, itd.;

— sprawdzié, czy wagony nie maja przekroczonej granicy obcigzenia;

— upewni¢ si¢, ze na wagonach zostaly umieszczone wymagane duze nalepki ostrzegawcze
I inne elementy oznakowania.

Podczas czynnosci tadunkowych (roztadunek, przetadunek 1 zatadunek) towarow

niebezpiecznych na bocznicy kolejowej pracownicy dokonujacy tych czynnosci, powinni:

- zachowac¢ szczeg6lng ostroznose,

— prowadzi¢ proces przeladowywania towardw niebezpiecznych oraz zabezpieczaé prace
zgodnie z opracowanymi i zatwierdzonymi procedurami eksploatacyjnymi (instrukcjami
stanowiskowymi),
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- posiada¢ indywidualne $rodki ochrony osobistej (kombinezony, r¢kawice, okulary, itp.),
- zabezpieczy¢ (z obu stron) wagony z towarem niebezpiecznym podstawione na punkt
roztadunkowy, ptozami oraz hamulcem recznym / postojowym.

W zakresie zabezpieczenia punktu przetadunkowego w czasie dokonywania wytadunku

towarow niebezpiecznych, nalezy:

— zakaza¢ wjezdzanie taborem kolejowym na tory, na ktérych znajduja si¢ wagony pod
czynnosciami tadunkowymi,

— W razie pilnej potrzeby wjechania taborem kolejowym na tory, po ktérych z uwagi na
prowadzone prace tadunkowe jazda taka jest zabroniona, nalezy zglosi¢ takg potrzebe
osobie Kierujacej 1 nadzorujacej te czynno$ci tadunkowe i tylko po udzieleniu przez nig
jednoznacznej zgody, mozna dokona¢ takiej jazdy.

Praca manewrowa z wagonami zawierajacymi towary niebezpieczne, wymaga

przestrzegania nastepujacych zasad:

- kierujacy manewrami, ma obowigzek poinformowania druzyny manewrowej
0 wykonywaniu manewrdw wagonami z towarami niebezpiecznymi w celu zachowania
szczegolnej ostroznosci,

- predkos¢ jazd manewrowych wagonéw z towarem niebezpiecznym na bocznicy
kolejowej AGROSTOP, nie moze przekraczac¢ 5 km/h,

- wykonywanie manewrow z wagonami z towarem niebezpiecznym, moze odbywac si¢
tylko metoda odstawcza,

— Szczegdlng ostrozno$¢ nalezy zachowal przy przetaczaniu wagondw z towarem
niebezpiecznym przez przejazdy kolejowo — drogowe, zlokalizowane na terenie bocznicy
kolejowej oraz w trakcie przejazdu wagonéw obok urzadzen technicznych,
usytuowanych przy torach, po ktérych porusza si¢ manewrujacy tabor.

§ 53
SZKOLENIA PRACOWNIKOW UCZESTNICZACYCH
W PROCESIE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

. Pracownicy bocznicy kolejowej AGROSTOP, ktorych obowiazki dotycza przewozu

towarow niebezpiecznych, powinni zosta¢ przeszkoleni w zakresie wymagan zwigzanych

z takim przewozem, zgodnie z postanowieniami dziatu 1.3 RID / Zatl. 2 do SMGS, a takze

postanowieniami okreslonymi w rozdziale 1.10.2 RID, w zakresie zapewnienia

bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych. Dotyczy to stanowisk:

— prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrgbie bocznicy kolejowe;,

— kierownik pociagu gospodarczego i roboczego,

— ustawiacz,

- manewrowy,

— pracownicy punktow tadunkowych (bezposrednio uczestniczacy w pracach
fadunkowych),

- spedytor.

. Szkolenie powinno mie¢ okreslong forme¢ odpowiednig do zakresu odpowiedzialnos$ci

1 obowigzkow pracownikow, ktorych to dotyczy.

3. Uczestnicy szkolen, powinni zosta¢ przeszkoleni miedzy innymi z zakresu:

— znajomosci wlasciwych przepisow 1 instrukeji;

— klasyfikacji towaréw niebezpiecznych i zagrozen z nimi zwigzanych;
— znakowania przesylek z towarami niebezpiecznymi;

— przezwycigzania sytuacji krytycznych w przypadku nieprawidtowosci;
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— procedur informowania i przeciwdziatania zagrozeniom.
4. Szkolenie powinno by¢ okresowo uzupeiniane w celu uwzglednienia zmian w przepisach.

5. Fakt dokonania przeszkolenia nalezy odnotowa¢ w dokumentacji szkoleniowej dla
pracownikow bocznicy kolejowej AGROSTOP. Dokumentacja szkolenia powinna
obejmowac:

— program szkolenia (zaprojektowany przez doradce do spraw bezpieczenstwa przewozu
koleja towardw niebezpiecznych),
— dziennik szkolenia.

6. Pracownicy bocznicy kolejowej AGROSTOP, ktorych obowigzki dotyczg przewozu
towaréw niebezpiecznych, powinni zostaé rowniez przeszkoleni w zakresie udzielania
pierwszej pomocy, ratownictwa chemicznego, przepisow przeciwpozarowych. Obowigzuje
ich rowniez znajomo$¢ Kart charakterystyki substancji niebezpiecznych.

§ 54
WYPOSAZENIE I OZNAKOWANIE TABORU KOLEJOWEGO
PRZY PRZEWOZIE TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Warunki techniczne wagondéw przy przewozie towarow niebezpiecznych:

— wagony przeznaczone do takich przewozow musza by¢é czyste, szczelne,
a wewnatrz nie moga wystawaé¢ zadne metalowe przedmioty, nie stanowigce czesci
konstrukcyjnej lub statego wyposazenia wagonu,

— wagony do przewozu towardéw niebezpiecznych kwalifikuje rewident taboru,

— opakowania towardw niebezpiecznych powinny odpowiada¢ postanowieniom
szczegotowym poszczegdlnych klas RID 1 postanowieniom dodatkow do RID,
dotyczacych charakterystyki, znakowania i badania,

— przed podstawieniem na punkt ladunkowy wagonu pod zatadunek towarow
niebezpiecznych nalezy sprawdzi¢, czy dany wagon jest wiasciwego rodzaju, nalezycie
oczyszczony, a wnetrze nie zawiera elementéw metalowych nie bedacych wyposazeniem
wagonu,

— w szczeg6lnosci w odniesieniu do wagondéw, ktére beda tadowane towarem
niebezpiecznym i nastgpnie beda przekazane przewoznikowi kolejowemu do przewozu
nalezy sprawdzi¢ obecno$¢ zgodnych ze wzorem 1 wlasciwych dla tadowanego
(zatadowanego) towaru, tablic identyfikacyjnych na obu stronach wagonu, jak réwniez
obecnos¢ zgodnych ze wzorem 1 wlasciwych dla tadowanego (zatadowanego) towaru
nalepek ostrzegawczych na obu §cianach wagonu oraz znakow.

Towary niebezpieczne nalezy przewozi¢ z wykorzystaniem taboru kolejowego,
odpowiedniego dla danego towaru, gwarantujacego bezpieczenstwo w czasie transportu.

Nie dopuszcza si¢ do przewozu wagondw z przekroczonym terminem wazno$ci rewizji
okresowej.

Nadawca towarow niebezpiecznych zobowigzany jest do umieszczenia na kazdej $cianie
bocznej wagonu tablicy identyfikacyjnej. Obowiazek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej
dotyczy rowniez przewozu proznych, nie oczyszczonych wagondéw po materiatach
niebezpiecznych,

Tablica identyfikacyjna ma ksztatt prostokata w kolorze pomaranczowym o wymiarach:
40 cm (podstawa) i 30 cm (wysokos¢). Brzegi tablicy powinny by¢ obwiedzione czarnym
pasem o szerokosci 15 mm. Numery identyfikacyjne powinny sktadac¢ si¢ z czarnych cyfr
o wysokos$ci 100 mm i grubosci linii 15 mm. Numer identyfikacyjny zagrozenia musi by¢
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umieszczony w gornej czesci, za§ numer identyfikacyjny towaru w dolnej czesci tablicy
(dziat 5.3 RID). Numery te powinny by¢ oddzielone od siebie czarng poziomg linig
o szerokosci 15 mm, przechodzaca przez $rodek tablicy.

Oznaczenie to moze by¢ w postaci: ptyty metalowej, ptyty z folii samoprzylepnej lub w innej
formie pod warunkiem, ze uzyty material bedzie odporny na dziatanie warunkow
atmosferycznych i zapewni trwalo$¢ oznaczenia.

Numer identyfikacyjny zagrozenia i numer UN powinny by¢ nieusuwalne i jeszcze czytelne
po 15 minutach przebywania w ogniu.

Ponizej przyklad tablic identyfikacyjnych uzywanych przy przewozie, odpowiednio:
nawozu na bazie azotanu amonu oraz azotanu potasu.

Numer identyfikacyjny zagrozenia.

Numer identyfikacyjny materialtu UN (nawoéz na bazie
azotanu amonu)

Numer identyfikacyjny zagrozenia.

Numer identyfikacyjny materiatu UN (azotan potasu)

Nadawca towarow niebezpiecznych zobowigzany jest umiesci¢ na wagonach etykiety /
nalepki ostrzegawcze (romb o boku co najmniej 250 mm).

Etykiety / nalepki ostrzegawcze, nalezy umieszcza¢ na wagonach w taki sposob, aby byty
dobrze widoczne podczas przewozu.

Ponizej etykiety / nalepki ostrzegawcze, uzywanej przy przewozie materiatdw utleniajacych,
tj.: nawéz na bazie azotanu amonu oraz azotan potasu.

&

5.1
¥g
Nalepka ostrzegawcza dla klasy zagrozenia 5.1 Znak dla materialow zagrazajacych srodowisku

§ 55
ZASADY POSTEPOWANIA W PRZYPADKU WYSTAPIENIA ZDARZENIA
Z PRZESYLKA ZAWIERAJACA TOWAR NIEBEZPIECZNY

Pracownik bocznicy kolejowej AGROSTOP, ktéry zauwazyt, ze moze doj$¢ do zdarzenia
stwarzajacego zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, dla zycia 1 zdrowia ludzi
lub dla $rodowiska, powinien zastosowac wszelkie dostgpne srodki, aby zapobiec temu
zdarzeniu lub ograniczy¢ jego skutki.
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2. W razie zaistnienia zdarzenia z przesytka zawierajaca towar niebezpieczny, kazdy
pracownik, o ktorym mowa w ust. 1, powinien w miar¢ potrzeby i w miar¢ wiasnych
mozliwosci:

— zaalarmowac osoby znajdujace si¢ w strefie zagrozenia;

— udzieli¢ niezbednej pomocy osobom poszkodowanym;

— zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia;

— niezwlocznie powiadomi¢ o wypadku swojego przetozonego / kierownictwo spotki oraz
wlasciwe stuzby ratownicze.

3. Kierownictwo spoltki po otrzymaniu informacji o zdarzeniu z przesytkg zawierajaca towar
niebezpieczny, w razie konieczno$ci wstrzymuje ruch w rejonie zdarzenia oraz
powiadamia stuzby ratownicze oraz inne podmioty, zgodnie z procedurami (instrukcjami)
przyjetymi do stosowania na bocznicy kolejowej AGROSTOP.

4. Podczas alarmowania i powiadamiania, nalezy przekazywaé jak najwiecej informacji
dotyczacych zdarzenia, migdzy innymi, nalezy podac:

— miejsce zdarzenia (rejon bocznicy, nr toru, umiejscowienie wagonu w skladzie
manewrowym lub punkcie przetadunkowym),

— objawy i rozmiary zdarzenia z towarem niebezpiecznym (ulatnianie si¢, pozar),

— rodzaj towaru niebezpiecznego na podstawie oznakowania wagonu (na podstawie
napiséw 1 nalepek ostrzegawczych oraz numeréw na pomaranczowej tablicy
identyfikacyjnej),

— rodzaj wagonu oraz ilo§¢ przewozonego towaru niebezpiecznego,

— czy s3 osoby poszkodowane 1 czy wystepuje powazne zagrozenie zycia ludzi lub
srodowiska.

5. W przypadku zaistnienia zdarzenia podczas jazdy manewrowej maszynista
W porozumieniu z ustawiaczem powinien zatrzyma¢ manewrujacy sktad w miejscu
umozliwiajacym prowadzenie dziatan ratowniczych. W razie stwierdzenia zagrozenia dla
zycia lub zdrowia druzyna manewrowa powinna bezzwlocznie unieruchomi¢
1 zabezpieczy¢ sktad manewrowy, a nastepnie oddali¢ si¢ ze strefy zagrozenia.

§ 56
PROWADZENIE DZIALAN RATOWNICZYCH W RAZIE ZAISTNIENIA
ZDARZENIA Z PRZESYLKA ZAWIERAJACA TOWAR NIEBEZPIECZNY
[ SPORZADZANIE RAPORTU ZE ZDARZENIA

1. Dziatania ratownicze na miejscu zdarzenia prowadzg jednostki ochrony przeciwpozarowe;.

2. Do czasu przybycia jednostek ochrony przeciwpozarowej lub pociggéw ratownictwa
technicznego akcjg usuwania skutkow wypadku kieruje przedstawiciel kierownictwa
Spotki lub osoba przez niego wyznaczona.

3. Pracownicy bocznicy kolejowej AGROSTOP, zobowigzani sg do udzielania wszelkich
informacji i niezbednej pomocy przy prowadzeniu dziatan ratowniczych i usuwaniu
skutkow zdarzen z towarami niebezpiecznymi.

4. W uzgodnieniu z kierujacym dzialaniami ratowniczymi wagony, z ktorych nastepuje
emisja towaru niebezpiecznego, w miar¢ mozliwosci nalezy przestawi¢ w miejsce
umozliwiajace sprawne i skuteczne przeprowadzenie akcji ratownicze;.

5. Po zakonczeniu dziatan i pisemnym przekazaniu miejsca akcji ratowniczej, mozna
przystapi¢ do usuwania skutkow zdarzen z towarami niebezpiecznymi.
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Postgpowanie w sprawach zdarzen z przesytkami zawierajagcymi towary niebezpieczne
prowadzi komisja. W pracach komisji udzial bierze doradca ds. bezpieczenstwa przewozu
towarow niebezpiecznych kolejag z PHU AGROSTOP Sp. z 0.0. z siedzibg w Terespolu.

W przypadku, gdy zdarzenie z przesytka zawierajaca towar niebezpieczny spowodowato
jego uwolnienie lub jesli wystapito ryzyko nieuchronnej straty tadunku, uszkodzenia ciata,
taboru lub S$rodowiska lub je$li nastgpita interwencja wiladz, doradca do spraw
bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych z PHU AGROSTOP Sp. z o.0.
z siedzibg w Terespolu, sporzadza ,,Raport o zdarzeniu zaistniatym podczas przewozu
towaro6w niebezpiecznych". Szczegdlowe kryteria tych zdarzen okresla punkt 1.8.5.3
przepiséw RID / Zat. 2 do SMGS.

Wzér Raportu o zdarzeniach zaistniatych podczas przewozu towardw niebezpiecznych
okreslono w punkcie 1.8.5.4 przepisoéw RID/Zat. 2 do SMGS.

»Raport o zdarzeniach zaistniatych podczas przewozu towaré6w niebezpiecznych" nalezy
sporzadzi¢ jak najszybciej po zdarzeniu, jak tylko zostang ustalone okolicznos$ci 1 skutki
dla ewentualnych poszkodowanych, mienia oraz $rodowiska naturalnego i przesta¢ do
Urzedu Transportu Kolejowego.

§57
DORADCA DO SPRAW BEZPIECZENSTWA
PRZEWOZU TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

W celu zapewnienia prawidlowego nadzoru w zakresie bezpieczenstwa przewozu koleja
towaréw niebezpiecznych, w oparciu 0 ustawe z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie
towarow niebezpiecznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 756 z pdzn. zm.) oraz
postanowienia RID / Zat. 2 SMGS, w PHU AGROSTOP Sp. z 0.0. z siedzibg w Terespolu,
musi by¢ powolany doradca do spraw bezpieczenstwa przewozu koleja towardw
niebezpiecznych.

Doradca do spraw bezpieczenstwa przewozu koleja towardéw niebezpiecznych, zwany dalej
,»doradcg”, moze by¢ tylko osoba, posiadajgca aktualne, odpowiednie uprawnienia, nadane
jej przez wiasciwag witadze (Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego), tj. wazne
swiadectwo doradcy, odpowiedniego w zakresie przewozu kolejga towardéw
niebezpiecznych.

Swiadectwo doradcy otrzymuje osoba, ktora:

1) posiada wyksztatcenie wyzsze,

2) nie byla skazana za przestgpstwo umyslne przeciwko wiarygodnosci dokumentow,
obrotowi gospodarczemu oraz bezpieczenstwu powszechnemu;

3) ukonczyta kurs doradcy;

4) ztozyta z wynikiem pozytywnym egzamin przed komisja egzaminacyjng dzialajaca
przy Dyrektorze Transportowego Dozoru Technicznego, nie pézniej niz w terminie 12
miesi¢cy od dnia ukonczenia kursu.

Doradca jest uprawniony do:
— wstepu na teren oraz dostepu do obiektow 1 urzadzen zwigzanych z procesem przewozu,
zatadunku, roztadunku lub przetadunku, znajdujgcych si¢ na terenie bocznicy
kolejowej,

— kontroli czynnosci i1 procedur zapewniajacych bezpieczny przewo6z koleja towarow
niebezpiecznych;
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— wgladu do dokumentacji prowadzonej przez uczestnikow przewozu koleja towarow
niebezpiecznych.

Nadzo6r merytoryczny nad dziatalno$cig doradey, sprawuje Kierownictwo Spotki.

Doradca, sporzadza roczne sprawozdanie z dziatalnosci Przedsiebiorstwa Handlowo
Ustugowego AGROSTOP Sp. z 0.0. z siedzibg w Terespolu w zakresie przewozu towarow
niebezpiecznych i czynnosci z nim zwigzanych. Jeden egzemplarz sprawozdania, nalezy
przesyta¢ do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w terminie do dnia 28 lutego kazdego
roku nastepujacego po roku, ktorego dotyczy sprawozdanie, a drugi nalezy przechowywac
przez okres 5 lat.

Sprawozdanie to, nalezy sporzadzi¢ wedtug wzoru okreslonego W rozporzadzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 14 sierpnia 2012 r. w sprawie
formularza rocznego sprawozdania z dzialalnoSci w zakresie przewozu towarow
niebezpiecznych oraz sposobu jego wypetnienia (Dz. U. z 2012 r., poz. 966 z pdzn. zm.).

Obowiazki doradcy sg okreslone w ustawie o przewozie koleja towaréw niebezpiecznych
oraz w pkt. 1.8.3.3 RID / Zat. 2 do SMGS.

Zakres zadan 1 obowiazkoéw doradey, obejmuje w szczegolnosci:

— przestrzeganie przepisow regulujacych przew6dz towardéw niebezpiecznych;

— przestrzeganie procedur stuzacych zachowaniu zgodnos$ci z przepisami dotyczacymi
identyfikacji przewozonych towardéw niebezpiecznych;

— przestrzeganie procedur stuzgcych sprawdzeniu wyposazenia uzywanego do transportu,
zatadunku i roztadunku towaréw niebezpiecznych;

— $ledzenie prawidtowo$ci szkolenia pracownikow oraz dokonywania wlasciwych
wpisow w aktach osobowych;

— wprowadzanie prawidlowych procedur ratowniczych w zakresie wypadkow
1 wydarzen, ktore moga zagraza¢ bezpieczenstwu podczas przewozu, zatadunku lub
roztadunku towardéw niebezpiecznych;

— prowadzenie dochodzen oraz sporzadzanie raportéw na temat wypadkow, awarii lub
naruszen przepisow podczas przewozu, zatadunku lub roztadunku towardow
niebezpiecznych;

— wprowadzanie odpowiednich $rodkow w celu przeciwdzialania powtarzaniu si¢
wypadkow, awarii lub naruszen przepisow;

— kontrole w zakresie, czy pracownicy zwigzani z przewozem, zaladunkiem lub
rozladunkiem towarow niebezpiecznych, zapoznali si¢ ze szczegdétowymi procedurami
postgpowania i instrukcjami;

— wprowadzanie procedur kontrolnych stuzacych sprawdzeniu — czy $rodek transportu
zaopatrzony jest w wymagane dokumenty i sprzg¢t awaryjny oraz czy takie dokumenty
i sprzet odpowiadajg przepisom;

— wprowadzanie procedur kontrolnych stuzacych sprawdzeniu przestrzegania wymagan
dotyczacych zaladunku i roztadunku towarow niebezpiecznych;

— wprowadzanie plandw bezpieczenstwa przy przewozie towardw niebezpiecznych
wysokiego ryzyka (wymienionych w tabeli 1.10.5 RID / Zat. 2 do SMGS).
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ROZDZIAL IX

NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY
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§ 58
NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM I UTRZYMANIEM
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY

Uzytkownik bocznicy kolejowej odpowiedzialny jest za eksploatowanie obiektow

budowlanych bocznicy AGROSTOP w sposoéb zgodny =z przeznaczeniem oraz

utrzymywanie ich w nalezytym stanie technicznym i estetycznym, nie dopuszczajgc do

nadmiernego pogorszenia wlasciwosci uzytkowych i sprawnosci techniczne;.

Powyzsze obowigzki realizowane sg poprzez dokonywanie:

— cyklicznego dozorowania infrastruktury bocznicy kolejowej (przeglady biezace —
obchody i ogledziny obiektow infrastruktury kolejowej),

— cyklicznej diagnostyki infrastruktury kolejowej bocznicy (przeglady okresowe
obiektéw infrastruktury kolejowej),

— wymaganej konserwacji i biezacego utrzymania nawierzchni toréw i rozjazdow oraz
innych obiektoéw zwigzanych z torem.

Glownym zadaniem utrzymania infrastruktury kolejowe;j jest:

utrzymanie jej w granicach ustanowionych norm i warunkow technicznych,
zapewnienie odpowiednio dtugich okresow jej eksploatacii,

— zapobieganie powstawaniu usterek,

— usuwanie przyczyn wszelkich niesprawnosci technicznych jej obiektow 1 urzadzen.

Warunki techniczne oraz zasady 1 wymagania dotyczace utrzymania infrastruktury
kolejowej zostaly okreSlone w przepisach wewnetrznych, zatytutowanych ,,Wytyczne
techniczne utrzymania infrastruktury na bocznicy kolejowej AGROSTOP
w Mataszewiczach”.

Powyzsze regulacje wewngtrzne, ustalaja wymagania w zakresie konstrukcji drogi
kolejowej oraz jej utrzymania dla zapewnienia bezpiecznych warunkéw eksploataciji
z parametrami techniczno-eksploatacyjnymi, okreslonymi dla 5 klasy technicznej torow.

Utrzymanie infrastruktury kolejowej powinno zapewni¢ sprawnos$¢ wszystkich jej
elementow, gwarantujaca bezpieczenstwo ruchu pojazdéw kolejowych z predkosciami
obowigzujgcymi na bocznicy kolejowe;j.

Do zakresu czynnos$ci zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej bocznicy
nalezy dozorowanie obiektow infrastruktury kolejowej bocznicy, realizowane poprzez
przeglady biezace (obchody toréw), ktore obejmuja ogledziny:

— torow, podtorza, urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego oraz budowli zwigzanych
z torem (rampy tadunkowe, place, urzadzenia przetadunkowe, przejazdy kolejowo-
drogowe, kozty oporowe, itd.), zwane obchodem toru,

— rozjazdow, zwane ogledzinami rozjazdow.

Podstawowym celem dokonywania obchodu torow jest regularne przegladanie stanu
sprawnosci technicznej nawierzchni kolejowej oraz innych budowli (obiektow) 1 urzadzen
zainstalowanych w torze lub obok toru (w tym znakéw drogowych, sygnalow
1 wskaznikow kolejowych), dba¢ o bezpieczenstwo jazd manewrowych pojazdoéow
kolejowych, ujawnia¢ i usuwac¢ powstale uszkodzenia w nawierzchni toréw lub usterki
w budowlach (obiektach) 1 urzadzeniach zwigzanych w sposob bezposredni lub posredni
z torami oraz zapobiegac¢ ich tworzeniu sig.

Jezeli usunigcie usterki jest niemozliwe, to do czasu naprawy miejsce niebezpieczne,
nalezy ostania¢ zgodnie z przepisami sygnalizacji kolejowej, obowigzujacej na bocznicy
kolejowej.
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Czynnosci obchodu torow nalezy wypetniaé w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo jazd
manewrowych pojazdow kolejowych oraz wilasne bezpieczenstwo pracy. Zapewnienie
bezpieczenstwa jazd manewrowych powinno mie¢ pierwszenstwo przed wykonywaniem
wszystkich innych przydzielonych czynnosci.

Obchodd toru powinny by¢ wykonywany przez upowaznionego pracownika bocznicy,
posiadajgcego odpowiednig wiedze techniczng w zakresie budowy i eksploatacji
poszczegodlnych elementow infrastruktury kolejowej, przeszkolonego do wykonywania
tych czynnosci.

Obchody torow powinny by¢ wykonywane w porze dziennej w godzinach normalnej pracy
1 przy dobrej widocznoSci.

Pracownik dokonujacy obchodu toréw, powinien by¢ zaopatrzony w:
— kamizelke ostrzegawczg koloru pomaranczowego,

— choragiewke koloru zoéttego,

— klucz do $rub tupkowych, krede.

Wszystkie usterki i nieprawidlowosci zauwazone przez upowaznionego pracownika
dokonujacego obchodu torow, dotyczace stanu poszczegdlnych elementow infrastruktury
kolejowej, powinny by¢ na biezaco zapisywane w ,,Ksiazce kontroli obchodu torow
bocznicy”, ktorej wzor okresla przepis wewngtrzny wyszczegolniony w ww. ust. 4.

Minimalna czestotliwo$¢ wykonywania obchoddéw toru przez upowaznionego pracownika
bocznicy kolejowej, wynosi jeden raz w tygodniu.

Ogledziny rozjazdéw lezacych w torach bocznicy kolejowej AGROSTOP, powinny by¢
dokonywane codziennie przed rozpoczgciem pracy manewrowej, przez upowaznionego
pracownika bocznicy, posiadajgcego odpowiednig wiedze techniczng w zakresie budowy
i eksploatacji poszczegdlnych elementéw infrastruktury kolejowej, przeszkolonego do
wykonywania tych czynnosci.

Wyniki ogledzin rozjazdéw, nalezy wpisa¢ do ,,Dziennika ogledzin rozjazdow”.

Ogledzin dokonuje si¢ wzrokowo, celem stwierdzenia czy w rozjazdach wystepuja:

— czgsci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,

— inne usterki lub odksztalcenia grozace naruszeniom prawidtlowego dziatania rozjazdow
lub urzadzen nastawczych.

Podczas ogledzin rozjazdow, nalezy sprawdzi¢:

— o0golny stan rozjazdow pod wzgledem utrzymania ich w porzadku i czystosci,
a szczegllnie ztobkéw w krzyzownicach 1 kierownicach oraz wolnych przestrzeni
miedzy iglicami i opornicami,

— stan iglic ze szczegdlnym uwzglednieniem, czy nie maja one pekni¢¢ 1 wyszczerbien
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

— stan przylegania iglic do opornic,

— stan 1 wlasciwe dziatanie zamknig¢ nastawczych,

— stan dokrecenia $rub 1 wkretow,

— stan nasmarowania zwrotnic,

— stan oraz wlasciwe dziatanie wskaznikéw zwrotnicowych.

19. Dopuszczalne jest taczenie obchoddéw torow z ogledzinami i konserwacja rozjazdow.
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Diagnostyka infrastruktury kolejowej bocznicy kolejowej AGROSTOP, realizowana jest
poprzez przeglady okresowe wykonywane w oparciu o wymogi okreslone w art. 62 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 z pdzn.
zm.), przez osoby posiadajace kwalifikacje toromistrza oraz uprawnienia budowlane do
samodzielnego wykonywania funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie
transportu kolejowego o wymaganej specjalnosci ,,Linie, stacje i wezty kolejowe” lub
»Inzynieryjnej - kolejowej” Ilub ,Kolejowej w zakresie kolejowych obiektow
budowlanych”, ktére to uprawnienia okreslajg postanowienia art. 12 ust. 112 i art. 14 ust.
1 pkt. 3 lit. c) ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane ((tekst jednolity: Dz. U.
z 2021 r. poz. 2351 z pézn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 29 kwietnia 2019 roku w sprawie przygotowania zawodowego do wykonywania
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2019 r., poz. 831).

Diagnostyka, tj. przeglady okresowe infrastruktury kolejowej bocznicy kolejowej
AGROSTOP, wykonywane s3:

— co najmniej raz w roku, polegajace na sprawdzeniu stanu technicznego: elementow
budowli narazonych na szkodliwe wplywy atmosferyczne i niszczace dziatania
czynnikow wystepujacych podczas uzytkowania obiektu;

— co najmniej raz na 5 lat, polegajace na sprawdzeniu stanu technicznego i przydatnosci
do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki obiektu budowlanego oraz jego
otoczenia.

Diagnostyka infrastruktury kolejowej bocznicy, polega na wykonywaniu pomiaréw
1 badan majacych za zadanie ujawnienie usterek i nieprawidtowosci wystepujacych
w czasie eksploatacji, a jej wyniki sg podstawa do sporzadzania oceny stanu technicznego
drogi kolejowej. Diagnostyka infrastruktury kolejowej bocznicy obejmuje rowniez analize,
oceng i interpretacje wynikow; opracowanie wnioskow i zalecen eksploatacyjnych oraz
utrzymaniowych; rejestracje 1 archiwizacj¢ wynikow badan 1 pomiaréw. Oceny stanu toru
dokonuje si¢ poprzez poréwnanie zarejestrowanych wynikéw pomiard6w poszczegdlnych
parametrow z warto$ciami nominalnymi. Ujawnione usterki zagrazajace bezpieczenstwu
ruchu, powinny by¢ natychmiast usuwane.

Do wykonywania pomiardw torow, nalezy uzywac sprawdzonego 1 legalizowanego
sprzgtu, zapewniajacego doktadnos$¢ pomiaru do 1 mm. Parametry toru moga by¢ mierzone
przy pomocy nastepujacych przyrzadow pomiarowych:

— toromierza z poziomicg do pomiaru szerokosci i przechyiki toru,

— strzatkomierza do pomiaru strzatek tuku poziomego toru,

— niwelatora dla okreslenia nierownosci pionowych i poziomych toru,

— tasmy mierniczej lub ruletki do pomiaru odlegtosci 1 dtugosci.

Celem pomiardéw 1 badan toru jest sprawdzenie stanu technicznej sprawnos$ci torow wraz

z okresleniem:

— stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegdlnych elementdéw (szyn, podktadow,

zlaczek),

— stanu zanieczyszczenia lub braku podsypki,

— stanu przytwierdzenia szyn do podktadow,

— stanu zachwaszczenia torow,

— stanu odwodnienia podtorza.

Pomiary i badania rozjazdow realizowane sa w ramach badania technicznych rozjazdow.

Badania techniczne rozjazdéw, wykonywane sg z czestotliwoscig raz do roku przez osobg
posiadajacego kwalifikacje toromistrza oraz stosowne uprawnienia budowlane do
samodzielnego wykonywania funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie
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transportu kolejowego o wymaganej specjalnosci ,,Linie, stacje i wezty kolejowe” lub
»~Inzynieryjnej - kolejowej” lub ,Kolejowej w zakresie kolejowych obiektow
budowlanych”.

Wyniki technicznych badan rozjazdow, nalezy odpisa¢ w ,,Dzienniku ogledzin rozjazdow”
zZ Wwyznaczeniem terminu usuni¢cia ewentualnie stwierdzonych usterek lub
nieprawidlowosci. Wyniki pomiarow geometrycznych rozjazdéw, wymiany czesci
I terminy wymian tych czeSci, nalezy wpisywa¢ do ,,Arkuszy badania technicznego
rozjazdoéw”, zas wymiary przekroczone od dopuszczalnych podkresli¢ na czerwono.

Wyniki kontroli z przegladow okresowych (pomiaréw i badan), zapisuje si¢ w:

- Ksigzce kontroli stanu toru bocznicy,

- Arkuszach badania technicznego rozjazdow,

— Dzienniku ogledzin rozjazdow,

ktorych wzory okresla przepis wewnetrzny, zatytulowany ,,Wytyczne techniczne
utrzymania infrastruktury na bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach”.

Z kazdej okresowej kontroli, sporzadza si¢ protokét dla poszczegoélnych obiektow
infrastruktury kolejowej, w ktorym podaje si¢ stan sprawno$ci technicznej obiektow,
wyszczegolnia si¢ ujawnione w trakcie kontroli nieprawidlowosci oraz okresla zakres
niezbednych rob6t naprawczych i remontowych.

Protokoty te dotgczane sg do ,,Ksigzki obiektu budowlanego”. Protokoty wykorzystywane
sa rowniez do planowania robot naprawczych i remontowych infrastruktury kolejowe;j
bocznicy.

Konserwacja nawierzchni i podtorza ma na celu utrzymanie nawierzchni w stanie
zapewniajacym petng sprawnos$¢ toru kolejowego i bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

W ramach konserwacji toru wykonuje si¢ nastepujace roboty: naprawa prowizoryczna

peknietej szyny, wymiana uszkodzonych ztaczek, dokrgcanie $rub i wkretdw, poprawianie

szerokos$ci toru, podbijanie pojedynczych podktadow, uzupetnianie podsypki, niszczenie

i usuwanie roslinnosci 1 chwastow, wycinanie krzewow, Kkonserwacj¢ znakow

1 wskaznikow.

Do robdt konserwacyjnych rozjazdow, zaliczamy:

— czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami (w okresie zimy - smary
mrozoodporne) ptyt Slizgowych w zwrotnicach oraz czgsci tracych zwrotnic
1 zamknig¢¢ nastawczych rozjazdow,

— czyszczenie ztobkow w krzyzownicach 1 kierownicach rozjazdéw oraz przestrzeni
wolnych pomigdzy iglicami i opornicami w rozjazdach,

— dokrecania $rub 1 wkretow w rozjazdach.

Oczyszczanie rozjazdow ze $niegu 1 lodu powinno by¢ wykonywane wedtug ponizszych

zasad:

— smarowac¢ poduszki slizgowe zwrotnic rozjazdowych smarem mrozoodpornym,

— oczyszczaé ztobki na rozjazdach, jak rowniez miejsca pomigdzy iglicami i opornicami
w rozjazdach z zalegajacego $niegu i lodu,

— oczyszczac ze $niegu i lodu wskazniki zwrotnic,

— sukcesywnie wywozi¢ $nieg z rozjazdow, celem zapobiezenia tworzenia si¢ zasp, czy
tez w przypadku odwilzy nadmiernego gromadzenia si¢ wody.

Nawierzchni¢ kolejowa (tory, rozjazdy i podtorze) nalezy utrzymywac z najwigksza
staranno$cia w stanie catkowitej przydatno$ci eksploatacyjnej, zapewniajacej
bezpieczenstwo ruchu kolejowego. Wszelkie usterki, braki i niedoktadnosci zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu pojazdéw kolejowych powinny by¢ bezzwlocznie usuwane. Stan
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utrzymania nawierzchni nalezy ocenia¢ na podstawie wynikéw pomiaréw bezposrednich
oraz w czasie badan, ogledzin i przegladow okresowych.

Podtorze kolejowe powinno by¢ dobrze odwodnione. Lawy torowiska powinny mieé
przepisowy spadek ku krawedziom, zapewniajgcy swobodny odptyw wod opadowych.
Rowy boczne lub urzadzenia drenazowe powinny by¢ utrzymane w stanie zapewniajagcym
swobodny przeptyw wody.

Podsypka musi tworzy¢ pryzme¢ o przepisowym przekroju, powinna by¢ utrzymana
W stanie przepuszczalnym, umozliwiajagcym dobry odptyw wody. Podsypke nalezy
oczyszczaC, jesli na skutek réznych zanieczyszczen nie zapewnia ona nalezytego
odwodnienia.

Podklady w torze prostym powinny by¢ utozone prostopadle do osi toru, a w tukach
w Kierunku promienia tuku. Wszystkie podktady powinny by¢ nalezycie podbite
1 obsypane podsypka. Wymianie podlegaja podklady, ktére wskutek mechanicznego
uszkodzenia lub zuzycia nie zapewniajg pewnego podparcia i przymocowania szyn.

Ziaczki szynowe w torze powinny by¢ zatozone prawidtowo i we whasciwej liczbie. Sruby
1 wkrety powinny by¢ dokrgcane. Ztaczki w miarg potrzeby powinny by¢ zabezpieczone
odpowiednimi smarami od wptywu szkodliwych warunkéw atmosferycznych.

Szyny powinny by¢ utozone z odpowiednim pochyleniem okreslonym w przepisach
dotyczacych utrzymania i naprawy toré6w. Zuzycie szyn nie powinno przekraczac
dopuszczalnych norm.

Tor powinien tworzy¢ zwartg konstrukcj¢ uniemozliwiajacg wzajemne trwale przesuwanie
si¢ jednych czesci nawierzchni wzgledem innych.

Utrzymanie nawierzchni kolejowej, obejmuje:

— naprawy biezace majace na celu utrzymanie sprawnos$ci technicznej 1 zapobieganie
degradacji nawierzchni, takie jak: regulacja potozenia toru w plaszczyznie poziomej
I pionowej, wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni do 30% ogolnej liczby
elementdw na odcinku zakwalifikowanym do remontu, naprawa ostateczna peknigtej
szyny, regeneracja elementéw stalowych nawierzchni, wymiana cz¢$ci rozjazdowych,
nasuwanie szyn odpetztych i regulacja luzéw, oczyszczanie 1 uzupetnianie podsypki;

— naprawy awaryjne, ktorych celem jest usuwanie skutkéw klesk zywiotowych, awarii
nawierzchni lub katastrof kolejowych i jak najszybsze przywrocenie przejezdnosci
infrastruktury kolejowej z okreslonymi parametrami eksploatacyjnymi;

— naprawy glowne obejmujace roboty majace na celu przywrdcenie sprawnosci
technicznej nawierzchni okreslonej parametrami techniczno-eksploatacyjnymi,
poprzez: ciagla wymiane szyn, ciagla wymiang podktadow, ciaggle oczyszczanie
podsypki z jej uzupetieniem i zaggszczeniem, wymiang rozjazdu, naprawe podtorza.

Roboty w zakresie napraw biezacych oraz awaryjnych wtasciciel bocznicy zleca

specjalistycznym firmom zewnetrznym.

Roboty w zakresie napraw gléwnych realizowane sa przez specjalistyczne firmy
zewngtrzne pod nadzorem kierownika robot posiadajacego specjalistyczne uprawnienia
budowlane do pelienia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
W specjalnosci ,,Linie, stacje i wezty kolejowe” lub ,,InZzynieryjnej - kolejowej” lub
,Kolejowej w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych”.

Na czas prowadzenia robot wstrzymujacych lub ograniczajacych ruch na bocznicy
kolejowej, jej uzytkownik zobowigzany jest powiadomi¢ przewoznika kolejowego
dokonujacego obstugi bocznicy oraz zarzadce infrastruktury, od ktérego toréw bocznica

kolejowa si¢ odgalezia, tj. CARGOTOR sp. z 0.0.
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Pracownicy wykonujacy prace remontowo - naprawcze poszczegélnych obiektow
infrastruktury kolejowej, mogg przystapi¢ do robot dopiero wtedy, kiedy upewnig sie, ze
prowadzone prace manewrowe na bocznicy zostaty przerwane. Miejsce prowadzenia robot
powinno by¢ osygnalizowane poprzez ustawienie tarczy zatrzymania D1 ,,St6j” w osi toru,
a po zakonczeniu robdt przedmiotowe osygnalizowanie powinno by¢ zdjete. Pracownicy
grupy torowej, wykonujacy roboty na torach, jak i nadzorujacy ich prace powinni pracowaé
w kamizelkach ostrzegawczych. Przed przystgpieniem do pracy kierujacy robotami
obowigzany jest zapozna¢ wykonujacych roboty z zakresu prac, przypomnie¢ podstawowe
zasady przestrzegania BHP. Po zakonczeniu robot upowazniony pracownik odpisuje
otwarcie toru w Dzienniku ogledzin rozjazdow i zglasza ten kierownictwu bocznicy
kolejowej.

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego — wykolejnice, na styku bocznica / zarzadca
infrastruktury kolejowej, w ktorych zamontowane sg zamki wykolejnicowe oraz klucze
(znajdujace si¢ na nastawniach ,,Ms61” oraz ,,MsD”), sa diagnozowane przez uzytkownika
bocznicy kolejowej AGROSTOP.

Utrzymanie bocznicy kolejowej w okresie zimy.

1) Dla zapewnienia sprawnego wykonywania pracy manewrowej w okresie zimy, nalezy
bocznice i jej urzadzenia wlasciwie przygotowac.

2) Wszystkie przygotowania do usuwania trudno$ci zimowych, powinny by¢ zakonczone
do 14 listopada kazdego roku kalendarzowego. Wyznaczony pracownik bocznicy,
obowigzany jest dopilnowaé, aby w tym czasie byly przygotowane i1 zlozone
w wyznaczonych miejscach materiaty i sprzgt potrzebny do pracy w zimie, tj.:

— specjalny smar do pt6z hamulcowych 1 rozjazdéw lub olej solarowy z mieszankg
oleju osiowego w stosunku 1:2,

— lopaty, miotty, szczotki, skrobaczki, kilofy, dragi Zelazne,

— urzadzenia do podgrzewania i odmrazania zwrotnic, sprzegdw Srubowych
wagonowych lub pochodnie parafinowe,

— piasek do posypywania drog, mi¢dzytorzy, Sciezek, ramp, przejazdow kolejowo-
drogowych, itp. Piasek musi by¢ suchy i sktadowany w miejscach najdogodniejszych
do uzycia, w razie potrzeby sol do posypywania miejsc, ktore nie powinny zamarzac.
Sola nie wolno posypywac zadnych czesci metalowych urzadzen kolejowych.

Wymienione powyzej sprzet, winny by¢ w cigglej sprawnosci techniczne;.

3) Osoba wyznaczona przez wilasciciela bocznicy do nadzoru, powiadamia pracownikow
0 miejscach przechowywania i magazynowania materiatdbw, sprzetu 1 narzedzi
przygotowanych do usuwania trudnos$ci zimowych.

4) W poczatkowym okresie zimy, nalezy sprawdzi¢ dzialanie zwrotnic oraz innych
urzadzen majacych zwigzek z transportem kolejowym na bocznicy.

5) Czynnos$ci w okresie pogotowia zimowego.

a) okres pogotowia zimowego rozpoczyna si¢ od 15 listopada, a konczy 31 marca,

b) w okresie tym pracownicy bocznicy powinni by¢ gotowi do podjecia odpowiednich
dziatanh zaradczych i1 przeciwdzialajacych zagrozeniom ciggtosci ruchu kolejowego
na bocznicy

c) w okresie pogotowia zimowego osoba wyznaczona do nadzoru, dokonuje doraznej
kontroli dziatania rozjazdoéw i wlasciwego jego smarowania.
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ROZDZIAL X
KWALIFIKACJE | OBOWIAZKI
PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA
TRANSPORTU KOLEJOWEGO
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§ 59
WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH
Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM | UTRZYMANIEM
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY

1. Pracownicy zatrudniani przy wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicy
ustawiacz, manewrowy, kierujacy spalinowym pojazdem trakcyjnym, tj. ciggnikiem
szynowo - drogowym, oraz toromistrz, dokonujacy diagnostyki i sprawujacy nadzor
nad utrzymaniem infrastruktury kolejowej bocznicy, muszg:

— posiada¢ wymagang kategori¢ zdrowia oraz aktualne okresowe badania lekarskie,
dokonane przez lekarza upowaznionego do wykonania takich badan,

— posiada¢ aktualne egzaminy kwalifikacyjne, autoryzacyjne i okresowe ztozone
w ustalonych terminach przed wlasciwg komisja egzaminacyjna,

— uczestniczy¢ systematycznie w pouczeniach okresowych, prowadzonych wedtug
ustalonego programu pouczen,

— posiada¢ aktualne okresowe szkolenie z BHP,

zgodnie z wymogami okreslonymi w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 1984 z p6zn. zm.) 0raz w rozporzadzeniu

Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na

stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu

kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazddéw kolejowych (Dz. U. z 2021

r., poz. 101).

2. Kierownik manewroéw, powinien posiada¢ egzamin kwalifikacyjny na ustawiacza.

3. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych, podlegaja:

— pouczeniom okresowym,
— egzaminom okresowym.

4. Pracodawca (uzytkownik bocznicy kolejowej), prowadzi rejestr egzamindéw dla
kazdego zatrudnianego pracownika.

5. Pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania samodzielnie pracy manewrowej,
powinni by¢ przeszkoleni z warunkéw lokalnych, zapoznani z postanowieniami
,»Regulaminu pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach”, powinni
zda¢ egzamin autoryzacyjny, a fakt ztozenia przez nich egzaminu autoryzacyjnego
1 BHP, powinien by¢ odnotowany w rejestrze egzaminow.

6. Odpowiedzialno$¢ za organizacje¢ szkolen, egzaminow i badan lekarskich, ponosi
pracodawca (uzytkownik bocznicy kolejowej), zatrudniajgcy pracownika.

7. Wszyscy pracownicy zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacy pojazdy kolejowe,
zobowiazani sg posiada¢, dokumenty uprawniajace do wykonywania tych czynnosci
w torach czynnych, tj.:

— prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej (ciagnik
szynowo-drogowy) — muszg posiadac ,,Prawo kierowania spalinowym pojazdem
kolejowym”, ktorego wzor okreslono w Zataczniku nr 6 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreSlonych rodzajow pojazdoéw kolejowych (Dz. U.
z 2021 r., poz. 101), jak réwniez stosowne ,,Upowaznienie”, uprawniajgce do
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wykonywania czynno$ci na Ww. stanowisku, wydane na podstawie postanowien

§

41 ust. 1 ww. rozporzadzenia, ktérego wzor okresla Zatacznik nr 8 do ww.

rozporzadzenia;

— ustawiacz, manewrowy, toromistrz — muszg posiada¢ stosowne ,,Upowaznienia”
wydane na podstawie postanowien § 41 ust. 1 ww. rozporzadzenia, ktorego wzor
okresla Zatacznik nr 8 do ww. rozporzadzenia.

Ww. dokumenty pracownikom wydaje pracodawca (uzytkownik bocznicy kolejowej),

ktéry prowadzi stosowne rejestry wydanych tych dokumentéw.

Pracownicy zwigzani z dozorowaniem, diagnostykg i utrzymaniem infrastruktury

kolejowej zlokalizowanej na bocznicy kolejowej AGROSTOP, powinni posiadac:

a) w zakresie dozorowania stanu technicznego infrastruktury kolejowej bocznicy
(obchodow toru i ogledzin rozjazdow), odpowiednie przygotowanie (szkolenie) do
wykonywania tych czynnosci;

b) w zakresie diagnostyki i utrzymania infrastruktury kolejowej:

kwalifikowana osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje zawodowe
do wykonywania czynnos$ci na stanowisku toromistrza, okre§lone wymogami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow  zatrudnionych na  stanowiskach  bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdoéw kolejowych (Dz. U. z 2021 r., poz. 101),
uprawniona osoba posiadajgca odpowiednie uprawnienia budowlane do
samodzielnego wykonywania funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie
transportu kolejowego o wymaganej specjalnosci ,,Linie, stacje i wezty kolejowe™ lub
»Inzynieryjnej - kolejowej” lub ,Kolejowej w zakresie kolejowych obiektow
budowlanych”, ktore to uprawnienia okre$laja postanowienia art. 12 ust. 1i 2 i art. 14
ust. 1 pkt. 3 lit. ¢) ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz. U. z 2021 r., poz. 1984 z p6zn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
I Rozwoju z dnia 29 kwietnia 2019 roku w sprawie przygotowania zawodowego do
wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2019 .,
poz. 831).

§ 60

OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANSPORTU

KOLEJOWEGO NA BOCZNICY KOLEJOWEJ

Do obowigzkoéw pracownika nadzorujacego prace bocznicy kolejowej, nalezy:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Nadzor i1 kontrola nad funkcjonowaniem transportu kolejowego na bocznicy
zgodnie z postanowieniami niniejszego regulaminu i zawartych umoéow.

Nadzor nad przestrzeganiem przez pracownikOw zwigzanych z obstugg
transportu kolejowego wewnetrznych przepiséw w zakresie pracy manewrowe;j,
przepisow BHP, przeciwpozarowych.

Nadzor nad przygotowaniem organizacyjnym transportu kolejowego do pracy
w trudnych warunkach zimowych.

Nadzor nad stosowaniem srodkow zaradczych w przypadku zaktdocen normalnej
pracy transportu kolejowego wskutek awarii, wypadkéw, ztych warunkéw
atmosferycznych.

Dorazny nadzor nad organizacja szkolen pracownikow, jak rowniez badan
okresowych 1 egzaminéw kontrolnych tych pracownikow zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami BHP.

Nadzor nad stanem technicznym uktadu torowego i urzadzen technicznych na
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bocznicy. Dbanie o sprawno$¢ 1 nalezyty stan techniczny urzadzen
gwarantujacych bezpieczenstwo ludzi i przewozonych tadunkow.

7) Nadzor nad nalezytym i terminowym planowaniem potrzeb w zakresie urzadzen,
materialow 1 narzedzi w celu zapewnienia cigglosci 1 bezpieczenstwa pracy.

8) Bezposredni udzial w kontrolach pracy bocznicy przeprowadzanych przez
organa zewnetrzne oraz w pracach komisji badajgcych przyczyny wypadkow
i incydentow kolejowych na bocznicy.

9) Nadzoér nad realizacjg zamowien na:

odziez ochronna,

— $rodki higieny osobistej,

— niezbedne druki, przepisy i instrukcje,

— materialy, czeSci zamienne 1 narzedzia sluzace do utrzymania
w sprawnosci eksploatacyjnej bocznicy w okresie zimy, itp.

10) Nadzor nad prowadzeniem robot zwigzanych z naprawg i utrzymaniem toréw
odpowiednim stanem ich oznakowania.

11) Nadzor nad planowaniem remontoéw nawierzchni torowej, taboru kolejowego
1 innych urzadzen.

12) Nadzor nad wlasciwym prowadzeniem dokumentacji wagonowej, zamawianiem
i spedycja wagonow, wazeniem przesytek, itp.

13) Nadzor nad terminowym obrotem wagonow.

14) Nadzoér nad aktualno$cig tresci przepisOw 1 instrukcji oraz regulaminow
wewnetrznych, w tym rowniez Regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

15) Wspotpraca z przewoznikami kolejowymi oraz =zarzadcg infrastruktury
kolejowej w zakresie ustalania potrzeb przewozowych bocznicy, jej eksploatacji
1 planéw obstugi.

16) Reprezentowanie na zewnatrz uzytkownika / zarzadcy bocznicy kolejowej
AGROSTOP w sprawach dotyczacych transportu kolejowego.

17) Nadzor nad ciagloscig pracy urzadzen, Scista wspodlpraca ze stuzbami
technicznymi w zakresie zabezpieczenia gotowos$ci eksploatacyjnej urzadzen
transportowych 1 roztadunkowych.

18) Nadzor i kontrola jakosci i prawidlowos$ci przebiegu wykonania pracy przez
podlegly personel.

19) Nadz6ér nad  przestrzeganiem terminowosci  wykonywania  obstugi
poszczegbdlnych punktow na i wyladunkowych.

20) Dorazna kontrola stanu przesytek na wagonach zatadowanych na bocznicy
w zakresie, czy zaladowane zostaly zgodnie z obowigzujagcymi przepisami.

21) Dorazna kontrola prowadzenia dokumentacji ekspedycyjnej.

22) Nadzor nad przestrzeganiem racjonalnego i ekonomicznego wykorzystania
srodkéw transportu, wagondéw 1 pracy ludzkiej oraz sprawowanie nadzoru
nadterminowym wykonaniem prac tadunkowych.

23) Organizowanie akcji ratunkowej w przypadku zaistnienia wypadku z ludzmi lub
taborem na torach bocznicy kolejowej.

Do obowiazkow pracownika wyznaczonego do czynnosci spedycyjnych, tzw. spedytora,

nalezy:

1) Terminowe przyjmowanie i przekazywanie wagondow na punkcie zdawczo —
odbiorczym.

2) Organizacja pracy bocznicy zwigzane] z ruchem wagondw cystern i procesem
przetadunku gazu.

3) Opracowanie i realizacja planu pracy bocznicy w zakresie obstugi stanowisk
roztadunkowo - zatadunkowych.



4)

5)

6)

7)
8)
9)
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Przestrzeganie racjonalnego i ekonomicznego wykorzystania §rodkéw transportu,
wagonow 1 pracy ludzkiej oraz sprawowanie nadzoru nad terminowym
wykonywaniem czynnosci.

Omowienie planu pracy z pracownikami odpowiedzialnymi za wykonanie czynnosci
zwigzanych z przeladunkiem gazow skroplonych.

Przyjmowanie wagonow na punkcie zdawczo — odbiorczym na podstawie wykazu
zdawczego lub innego dokumentu stosowanego przez przewoznika kolejowego
1 przekazywanie wagonow przedstawicielowi Przewoznika na podstawie
sporzadzonego zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania lub innego
dokumentu stosowanego przez przewoznika kolejowego.

Zglaszanie wagonow gotowych do zabrania w kasie towarowe;.

Zglaszanie wagonow gotowych do zabrania przewoznikowi kolejowemu.
Zamawianie wagondéw pod zatadunek zgodnie z regulacjami obowigzujacymi
u przewoznika i zawartymi umowami z przewoznikiem kolejowym.

10) Uczestnictwo wraz z przedstawicielami przewoznika kolejowego w komisyjnym za

1 roztadunku przesytek wagonowych.

Do obowigzkéw ustawiacza (kierownika manewrdéw), nalezy:

1)

2)

3)

4)

Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie

pracy manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne

wykonanie zadan i nie moga narusza¢ zasad bezpieczenstwa pracy manewrowej oraz

bezpieczenstwa pracownikow i 0sob postronnych.

Ustawiacz przed przystagpieniem do pracy zglasza si¢ w miejsce i czasie ustalonym

przez przetozonego.

Przed przystapieniem do pracy, kierownik manewrdw, jest zobowigzany:

a) zapoznania si¢ z sytuacjg eksploatacyjng i planem pracy oraz ewentualnymi
wytycznymi w tym zakresie,

b) przyja¢ informacje o pracach nie wykonanych przez poprzednig zmiang,

C) zapoznac¢ si¢ z operatywnym planem pracy manewrowej na bocznicy kolejowej,

d) zapozna¢ si¢ na gruncie, ze stanem torow odnosnie ich zajgtosci, sprawdzié
zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed zbiegnigciem, usytuowanie pojazdoéw
kolejowych w granicach ukresow,

e) sprawdzi¢, czy na torach nie ma przeszkod zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, ludzi i pojazdow kolejowych,

f) sprawdzi¢ stan i ilo§¢ uzywanych przy manewrach ptozéw hamulcowych,
znajdujacych si¢ w stojakach,

g) doktadnie omowi¢ plan pracy z maszynista lokomotywy manewrowej, ktora beda
przetaczane wagony.

W czasie wykonywania pracy, do obowigzkow kierownika manewrow, nalezy:

a) osobiscie kieruje pracg manewrowa,

b) obstuga stanowisk tadunkowych na bocznicy (podstawianie i zabieranie wagonow),

C) sprzgganie i rozprzgganie taboru, po rozprze¢gnigciu wagonéw — zawieszanie
sprzegdéw srubowych i hamulcowych na wsporniki,

d) uktadanie drog przebiegu (przestawianie zwrotnic) dla jazd manewrowych,

e) hamowanie manewrujacego taboru,

f) zabezpieczanie taboru przed zbiegnigciem,

g) przed podaniem sygnatu zezwalajacego na jazde, upewnic sig:
— czy natorze nie ma przeszkod do jazdy 1 zdjgte zostaty zabezpieczenia wagondw

przed zbiegnigciem,

— czy zwrotnice sg wlasciwie nastawione dla zamierzonego Kierunku jazdy,
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— czy na przejazdach Kkolejowo-drogowych ruch kotowy i pieszy zostat
zatrzymany,
— czy wagony stojace na sasiednich torach nie znajdujg si¢ poza ukresami torow,
h) w razie zaistnienia wypadku lub incydentu z taborem lub ludZzmi, natychmiast
zglasza¢ niniejsze zdarzenie przetozonemu, wstrzymujac wykonywanie pracy
manewrowej do czasu przybycia komisji kolejowej, ustalajacej okolicznos$ci oraz
przyczyny zaistniatego zdarzenia.
5) Po zakonczeniu manewroéw kierownik manewréw, sprawdza:
a) czy pojazdy kolejowe znajduja si¢ w granicach ukreséw oraz czy sg nalezycie
zabezpieczone przed zbiegnigciem,
b) czy zwrotnice sa ustawione w potozenie zasadnicze,
€) czy ptozy hamulcowe, nie uzyte do zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem, po
zakonczeniu pracy manewrowej, znajduja si¢ na wyznaczonych miejscach.
6) W przypadku wykonywania pracy manewrowej jednoosobowo — wykonuje obowigzki
przypisane manewrowemu.
7) Poddawanie si¢ okresowym i innym egzaminom, wymaganym na zajmowanym
stanowisku.
8) Uczeszczanie na pouczenia okresowe.
9) Posiadanie niezbgednych aktualnych badan lekarskich potrzebnych do
zajmowania stanowiska oraz poddawanie si¢ badaniom okresowym.

Do obowigzkdéw manewrowego, nalezy:

1) Sprzeganie i rozprzeganie taboru, po rozprze¢gnigciu wagondéw — zawieszanie
sprzggow srubowych i hamulcowych na wsporniki.

2) Uktadanie drog przebiegu /przestawianie zwrotnic/ dla jazd manewrowych.

3) Zwracac¢ uwagg, aby podczas prowadzenia pracy manewrowej przetaczany tabor
znajdowal si¢ w granicach ukresow rozjazdow.

4) Powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych.

5) Zabezpieczanie taboru przed zbiegnigciem.

6) Obejscie wyznaczonego toru (na polecenie kierownika manewrow), w celu
sprawdzenia jego stanu oraz poinformowania Kkierujagcego manewrami
0 ewentualnie zauwazonych nieprawidtowos$ciach.

7) Manewrowy wyznaczony przez kierujacego manewrami do obshugi zwrotnic,
powinien przed rozpoczeciem pracy manewrowej, dokona¢ sprawdzenia stanu
rozjazdow, a o wszelkich usterkach stwierdzonych w czasie sprawdzania zwrotnic
powinien niezwlocznie (jeszcze przed rozpoczeciem manewrow) powiadomic
kierujacego manewrami ustawiacza.

8) Wpykonania, innych czynnosci zwigzanych z praca manewrowsa, zlecone mu przez
kierujacego manewrami (ustawiacza).

9) Poddawanie si¢ okresowym i innym egzaminom, Wymaganym na zajmowanym
stanowisku.

10) Uczgszczanie na pouczenia okresowe.

11) Posiadanie niezbgdnych aktualnych badan lekarskich potrzebnych do
zajmowania stanowiska oraz poddawanie si¢ badaniom okresowym.

Do obowiazkow kierujacego ciagnikiem szynowo - drogowym, nalezy:

1) Sprawdzenie przed rozpoczg¢ciem pracy stanu i prawidtowosSci pracy silnika,
uktadu napedowego, hamulcow, urzadzen pomocniczych ciagnika.

2) Dokonywanie konserwacji pojazdu oraz smarowanie i oliwienie jego cze¢sci.

3) Zaznajomienie si¢ z ustalonym planem pracy manewrowej, a w razie jego braku
zadanie podania planu pracy przez kierujacego manewrami, ustawiacza.
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4) Uruchomienie ciaggnika podczas wykonywania pracy tylko na sygnaty podawane
przez ustawiacza.

5) Podawania sygnatu ,,Baczno$¢" przed kazdym ruszaniem ciggnika szynowo -
drogowego.

6) Stosowanie takiej predkosci jazdy, by na podany sygnat "St6j" lub w razie
zagrozenia bezpieczenstwa badz stwierdzenia przeszkody dla jazdy mozna byto
niezwlocznie zatrzyma¢é pojazd.

7) Niedopuszczanie do stanu, by masa przetaczanego sktadu przekraczata normy
obcigzenia przewidziane dla ciggnika szynowo - drogowego.

8) Stosowanie wszelkich dostgpnych 1 mozliwych $rodkow zaradczych
w przypadku grozacego niebezpieczenstwa, by nie dopusci¢ do wypadku lub
zminimalizowac¢ jego skutki.

9) Przestrzega¢ postanowien przepisOw 1 instrukcji porzadkowych, przepisow
BHP, przeciwpozarowych i innych regulacji wewngtrznych.

10) Dozor i obstuga ciggnika szynowo - drogowego w czasie jej pracy i na postoju.

11) Oszczedna gospodarka paliwem.

12) Obserwowanie w czasie pracy, czy tor jest wolny i czy nie ma przeszkod do
jazdy, obserwowanie drogi przebiegu i urzadzen znajdujacych si¢ przy torach.

13) Stosowanie si¢ do polecen ustawiacza, a takze wykonywanie innych czynnos$ci
na polecenie przetozonych.

14) Posiadanie w czasie pracy dokumentow, potwierdzajacych uprawnienia do
prowadzenia pojazdow kolejowe wylgcznie w obrebie bocznicy kolejowej (prawo
kierowania spalinowym pojazdem kolejowym oraz stosowne upowaznienie uprawniajgce
do wykonywania czynnos$ci na stanowisku prowadzacego pojazdy kolejowe wyltacznie
w obrgbie bocznicy kolejowe;).

15) Poddawanie si¢ okresowym i innym egzaminom wymaganym na zajmowanym
stanowisku.

16) Uczgszczanie na pouczenia okresowe.

17) Posiadanie niezbgdnych aktualnych badan lekarskich potrzebnych do
zajmowania stanowiska oraz poddawanie si¢ badaniom okresowym.

Wspolne obowiazki pracownikdéw zwigzanych z pracg transportu kolejowego.

1) Na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, zatrudniani sg pracownicy spelniajacy warunki  okreSlone
W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow  zatrudnionych na  stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2021 r., poz. 101).

2) Pracownicy prowadzacy czynnosci tadunkowe i spedycyjne na bocznicy kolejowej, sa
pracownikami Przedsigbiorstwa Ustugowo — Handlowego AGROSTOP i posiadaja
stosowne do charakteru wykonywanych czynnos$ci, zaswiadczenia i $wiadectwa
kwalifikacyjne.

3) Wszyscy pracownicy zwigzani z transportem kolejowym na bocznicy kolejowej,
obowigzani sa znaé 1 przestrzega¢ aktualnie obowigzujagcych przepisow
porzadkowych, dotyczace bezpieczenstwa p.poz, udzielania pierwszej pomocy w razie
wypadku 1 branzowe przepisy BHP.

4) W przypadku stwierdzenia uszkodzen toru, rozjazdu lub zauwazeniu sygnatow
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, spowodowac¢ wszelkimi dostgpnymi sposobami
zabezpieczenie zagrozonego miejsca 1 poinformowa¢ o tym bezposrednich
przetozonych.



5)

6)

7) P
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Szczegdtowe obowigzki pracownikow bocznicy kolejowej opisane sg W instrukcjach
stanowiskowych.
Pracownikom zwigzanym z pracg transportu kolejowego, zabrania si¢:
zglaszania si¢ do pracy w stanie nietrzezwym lub nie wypoczetym,
spozywania w czasie pracy napojow alkoholowych i $rodkow odurzajacych
oraz spania,
tolerowania pracy przez nietrzezwych pracownikow,
wykonywania pracy bez przepisowe] odziezy ochronnej, srodkow ochrony
osobistej 1 przyborow sygnatowych,
stosowania  sygnatlow  dotyczacych ruchu kolejowego, niezgodnie
Z wewng¢trznymi przepisami,
samowolnego przerywania pracy 1 oddalania si¢ bez wiedzy 1 zgody
bezposredniego przetozonego.
racownicy zwigzani z pracg transportu kolejowego, zobowigzani sa:
posiada¢ wymagane egzaminy kwalifikacyjne i wlasciwa dla danego stanowiska
kategori¢ zdrowia,
uczeszcza¢ na szkolenia 1 poddawaé¢ si¢ wymaganym egzaminom
sprawdzajacym,
zna¢ 1 przestrzega¢C wymagane na stanowisku pracy przepisy, instrukcje
zarzgdzenia i wytyczne oraz postanowienia regulaminu pracy bocznicy
kolejowej,
podejmowacé prace w czasie nie przewidzianym harmonogramem pracy, na
polecenie zwierzchnika,
zwraca¢ uwage¢ na zagwarantowanie bezpieczenstwa wspotpracownikow
i osobom postronnym przebywajacym na terenie bocznicy kolejowej,
w przypadku stwierdzenia uszkodzen torow lub rozjazdow w sposob
zagrazajacy bezpieczenstwu ruchu, spowodowaé¢ wszelkimi dostepnymi
sposobami zabezpieczenie zagrozonego miejsca i poinformowaé o tym
bezposredniego przetozonego,
udzieli¢ pierwszej pomocy poszkodowanemu w wypadku kolejowym lub
wypadkowi przy pracy,
chroni¢ mienie bocznicy kolejowej,
przestrzega¢ przepisow BHP, porzadkowych i przeciwpozarowych,
zglasza¢ si¢ na zarzadzenie zwierzchnika w wyznaczonym terminie na
odprawy lub narady,
powiadomi¢ zaklad pracy z odpowiednim wyprzedzeniem przewidzianym
w Kodeksie Pracy o przyczynie niemoznos$ci podjgcia pracy.
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ROZDZIAL X1

POSTEPOWANIE W RAZIE ZAISTNIENIA
WYPADKU Z LUDZMI LUB POJAZDEM
KOLEJOWYM, POZARU LUB AWARII
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§ 61
POSTEPOWANIE W RAZIE ZAISTNIENIA WYPADKU Z LUDZMI
LUB Z POJAZDEM KOLEJOWYM

1. W razie zastabnigcia lub zranienia osoby na terenie bocznicy kolejowej AGROSTOP

(wypadek z ludzmi) — pracownik, ktory to spostrzegt lub zostat o tym poinformowany:

— obowigzany jest udzieli¢ jej pierwszej pomocy przedmedycznej (jezeli jest przeszkolony
z udzielania pierwszej pomocy), wzglednie zapewni¢ jej udzielenie pomocy przez inng
osobe posiadajaca odpowiednie przeszkolenie w tym zakresie,

— powiadomi¢ o tym fakcie bezposredniego przetozonego,

— zabezpieczy¢ miejsce wypadku (zdarzenia), stosownie do sytuaciji,

— w razie potrzeby nalezy pilnie wezwaé karetke pogotowia ratunkowego lub przewiez¢
rannego do najblizszego szpitala.

2. Przebieg akcji ratowniczej powinien by¢ zgodny z Wewnetrznym planem operacyjno-
ratowniczym.

3. W razie wypadku $miertelnego na torach bocznicy kolejowej, nalezy:
- zatrzymac¢ ruch kolejowy na bocznicy,
- bezzwlocznie powiadomi¢ 0 tym kierownictwo bocznicy kolejowej,
— powiadomi¢ pogotowie ratunkowe, Policje 1 Prokurature.

4. Do czasu przybycia Policji / Prokuratura, nalezy zabezpieczy¢ wszystkie $lady majace
zwigzek z wypadkiem, a mogace wyjasni¢ jego przyczyny.

5. Zwloki mozna zabraé z toru po uzyskaniu zgody organu sledczego.

6. Pracownicy majacy zwigzek z wypadkiem moga oddali¢ si¢ z miejsca wypadku dopiero
po otrzymaniu stosownego zezwolenia.

§ 62
POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU LUB INCYDENTU
Z TABOREM KOLEJOWYM

1. Zagadnienia dotyczace postgpowania w razie zaistnienia na bocznicy kolejowej zdarzen
kolejowych (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego), szczegoétowo
regulujg postanowienia rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16
marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow w transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz. 369).

2. W mysl postanowien ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 1984 z p6zn. zm.), za:

a) powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majacym oczywisty wpltyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
zarzadzanie bezpieczenstwem:

— z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej 5 cigzko rannymi osobami,
lub,

— powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
srodowiska, ktoére moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisj¢ badajaca
wypadek na co najmniej 2 miliony euro;

b) wypadek - niezamierzone nagle zdarzenie lub ciag takich zdarzen z udziatem pojazdu
kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
srodowiska; do wypadkow zalicza si¢ w szczegolnosci:
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— kolizje,
— wykolejenia,
— zdarzenia na przejazdach,
— zdarzenia z udzialem o0s6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy
w ruchu,
— pozar pojazdu kolejowego;
c) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane
z ruchem kolejowym i majace wplyw na jego bezpieczenstwo.

Kazdy pracownik, ktory spostrzegt wypadek z taborem kolejowym na bocznicy kolejowej
AGROSTOP, niezwlocznie zobowigzany jest powiadomi¢ Kierownictwo bocznicy.

W razie zaistnienia zdarzenia, nalezy:

— przerwa¢ natychmiast wykonywanie wszelkich ruchéw taborem na torach bocznicy
kolejowej,

— udzieli¢ niezbednej pomocy,

— zabezpieczy¢ miejsce wypadku lub incydentu,

— w razie potrzeby zawiadomi¢ odpowiednie stuzby ratownicze.

Kierujacy manewrami lub inny wyznaczony pracownik, powinien natychmiast zgtosi¢
przedstawicielowi przewoznika kolejowego oraz dyzurnym ruchu stacji obstugujacych
(stacja Kobylany — @& 83 374 14 05 lub 663 293 158, stacja Mataszewicze Centralne —
@ 833741 402 lub 663 293 195), wypadek kolejowy, zaistniaty na bocznicy, w ktorym
ulegt wykolejeniu lub uszkodzeniu tabor przewoznikéw kolejowych, obstugujacych
bocznice kolejowa AGROSTOP lub nastgpito uszkodzenie torow Iub urzadzenia
zabudowanych na bocznicy kolejowej, pozostajace
w zwigzku z jazdg taboru oraz jezeli o spowodowanie wypadku lub incydentu kolejowego,
podejrzani sg pracownicy przewoznikow kolejowych.

Zglaszajac zdarzenie (wypadek lub incydent kolejowy), nalezy poda¢ jego miejsce, czas,
opis i skutki. Brak mozliwo$ci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze
opoznia¢ zgloszenia.

Do czasu przybycia na miejsce wypadku lub incydentu, komicji kolejowej
przeprowadzajacej postepowanie lub przedstawicieli organdéw S$cigania, nie wolno
podejmowa¢ zadnych dziatan majacych na celu usunigcie lub zatarcie sladow zdarzenia,
co mogloby spowodowac¢ utrudnienie lub uniemozliwienie zbadania okoliczno$ci przyczyn
wypadku lub wydarzenia. Wyjatek stanowig dziatania podjete dla ratowania Zycia
I zdrowia 0s6b poszkodowanych lub majgcych na celu uniknigcia, np. katastrofy
ekologicznej.

Kierownictwo bocznicy kolejowej, w razie zaistnienia wypadku lub incydentu kolejowego,
jest zobowigzane w zaleznosci od skutkéw i okoliczno$ci zdarzenia:
a) natychmiast zamkna¢ tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu;
b) zatrzymaé zblizajacy si¢ po sasiednim torze sktad manewrowy lub pojazd trakcyjny
w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem, wilacznie
z ewentualnym nadaniem sygnatlu "Alarm";
C) niezwlocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego, podajgc w miare
mozliwo$ci informacje o:
— rodzaju zdarzenia i1 przyblizonej liczbie poszkodowanych,
— uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,
— pozarze lub wybuchu badZ zagrozeniu nimi,
— zawaleniu si¢ lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,
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— wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym uwolnieniu
si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania - zawiadamiajac, nalezy
rébwniez poda¢ informacje pozwalajace na  zidentyfikowanie  towaru
niebezpiecznego;

d) zglosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktdrych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;

e) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udzialem towardw niebezpiecznych
powiadomi¢ o zdarzeniu wojewode poprzez wojewodzkie centrum zarzgdzania
kryzysowego oraz wilasciwe terenowo stanowisko kierowania komendanta
wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, podajac:

— miejsce zdarzenia,

— informacje pozwalajace na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetione
0 nazwe towaru niebezpiecznego wedlug nazwy podanej w dokumentach
przewozowych,

— rodzaj wagonu i wielko$¢ opakowania,

— rodzaj uszkodzenia,

— rodzaj innych towaréw niebezpiecznych znajdujacych si¢ w zasiegu awarii,

— bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

— nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego.

Kierownictwo bocznicy kolejowej w razie zaistnienie wypadku lub incydentu kolejowego,

jest zobowigzane niezwlocznie powiadomi¢ o nich (forma powiadomienia — przekaz ustny

lub preferowana forma powiadomienia poprzez ,,sms”):

a) czlonkéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej;

b) Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) —
dyzurny, catodobowy: @ 510 126 711;

) Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Lublinie — dyzurny, catodobowy:
@ 572291 122.

Kierownictwo bocznicy kolejowej jest obowigzane pisemnie zawiadomié¢ o zdarzeniu
podmioty wyszczegdlnione w ponizszym pkt. 12. Tres¢ zawiadomienia powinna by¢
uzgodniona z przewodniczacym komisji kolejowe;.

Wzér zawiadomienia okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
1 Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
1 incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz. 369).

Pisemne zawiadomienie, otrzymuije:
a) Przewodniczagcy PKBWK, na adres e-mail: pkbwk@mib.gov.pl;
b) Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego, na adres e-mail: zdarzenia@utk.gov.pl
c) w zaleznosci od skutkow i okoliczno$ci zdarzenia, wtasciwa miejscowo:
— Prokuratura Rejonowa,
— Komenda Policji,
— Jednostka Zandarmerii Wojskowej,
— Shuzba Celna,
— Inspektorat Ochrony Srodowiska,
— Okregowy Inspektorat Pracy.

Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaly nowe okoliczno$ci zdarzenia,
powodujace zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane¢ kategorii zdarzenia,
ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmian¢ innych waznych informacji — nalezy pilnie
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przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujac lub uzupelniajac zawiadomienie
pierwotne.

Zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje si¢ nie pozniej niz przed uptywem 24 godzin od
jego stwierdzenia.

Przedstawiciel przewoznika kolejowego, biorgcy udzial w komisji decyduje, czy wagon
ktory ulegl wykolejeniu moze by¢ wstawiony na tor srodkami wtasciciela, czy tez nalezy
zada¢ pomocy technicznej. W razie potrzeby uzytkownik / zarzadca bocznicy kolejoweyj,
moze zamowi¢ Pocigg Ratunkowy, bedacy wlasnos$cig PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktadu Linii Kolejowych w Siedlcach.

Tabor kolejowy po kazdym wypadku, musi by¢ zbadany przez rewidenta wlasciwego
przewoznika kolejowego (dysponenta wagonu) i zakwalifikowany do ruchu w celu
unikniecia pozniejszych negatywnych nastepstw.

Kierownictwo bocznicy kolejowej, okresla wykaz osob upowaznionych do udziatu
w pracach komisji kolejowe;j.

Postepowania w sprawach wypadkow na bocznicy kolejowej prowadzi komisja kolejowa
pod przewodnictwem przewodniczacego bedacego przedstawicielem bocznicy kolejowej
z udzialem przewoznika kolejowego, uczestniczacego w wypadku lub incydencie
kolejowym.

Cztonkoéw komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu kolejowego,
wskazuja sposrod osob upowaznionych, kierownicy jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, od ktérego torow bocznica si¢ odgatezia, uzytkownika bocznicy kolejowe;j
lub przewoznika kolejowego, bioracych udzial w transporcie kolejowym, wtasciwych dla
miejsca i rodzaju wypadku lub incydentu, ktorych pracownicy lub pojazdy kolejowe
uczestniczyly w wypadku lub incydencie, badz ktérych infrastruktura ma z nimi zwigzek.

Sktad komisji kolejowej ogranicza si¢ do niezbednej liczby cztonkoéw, zapewniajacych
rzetelne 1 sprawne przeprowadzenie postepowania.

Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczacego, ktory
koordynuje dziatalno$¢ komisji 1 jest odpowiedzialny za wlasciwe przeprowadzenie
postepowania.

Przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkoéw komisji, moze wiaczy¢
do jej sktadu inne osoby, jezeli udziat tych osob w pracach komisji kolejowej moze
przyczyni¢ si¢ do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu kolejowego.

W przypadku niemozno$ci wykonywania zadan przez przewodniczacego lub czlonka
komisji kolejowej w trakcie postgpowania, w szczegdlnosci w wyniku choroby lub innych
zdarzen losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze pisemnej decyzji podjete]
przez kierownika jednostki organizacyjnej, ktory wyznaczyl zastepowana osobg do pracy
w komisji kolejowej.

O zmianie, o ktorej mowa w ww. pkt. 21 i 22, informuje si¢:

a) cztonkéw komisji kolejowej;

b) Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

c) Przewodniczacego PKBWK.
Zmiany w sktadzie komisji kolejowej, dokumentuje si¢ w aktach postepowania.

Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu kolejowego, jest to proces majacy na celu
zapobieganie wypadkom 1 incydentom obejmujacy zbieranie i analiz¢ informacji,



26.

217.

27.

28.

29.

30.

— Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach —

wycigganie wnioskow dotyczacych przyczyn wypadkéw 1 incydentdéw oraz
w uzasadnionych przypadkach opracowanie zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Sposob prowadzenia postepowania w sprawie zaistniatych zdarzen (wypadkow lub
incydentow kolejowych) przez komisje kolejowa okreslajg postanowienia Rozdziatu 4
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw 1 incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.
U.z 2016 r., poz. 369).

Komisja kolejowa:

a) ustala okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu;

b) okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytutu;

c) okresla wnioski zapobiegajace powstaniu podobnego wypadku lub incydentu
W przysztosci.

Komisja kolejowa, wustalajac  okoliczno$ci 1 przyczyny zdarzenia, moze

w szczegolnosci:

a) dokonywa¢ ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu, w miejscu lub
w innym miejscu, ktéore ma zwigzek z wypadkiem lub incydentem,
z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu i dzwigku;

b) analizowa¢ dokumentacje majaca zwigzek z wypadkiem lub incydentem
i wlacza¢ jej oryginaly lub wykonane kopie, wydruki, wyciagi i odpisy do akt
postepowania;

c) wystuchiwa¢ os6b majacych zwigzek ze sprawami objgtymi postgpowaniem;

d) przeprowadza¢ konfrontacje lub wizje lokalne;

e) wnioskowac o wykonanie ekspertyz;

f) Zzadac od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego pomocy
w prowadzeniu postgpowania, w tym przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych
materiatow i ekspertyz;

g) wnioskowa¢ o odsuniecie od pelionych obowigzkow pracownika zwigzanego
z wypadkiem lub incydentem - w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego
podejrzenia  powaznych nieprawidlowosci w  wykonywaniu  obowigzkéw
pracowniczych lub niedyspozycji psychofizycznej - do czasu wyjasnienia ewentualne;j
odpowiedzialnosci pracownika za spowodowanie wypadku lub incydentu badz
przyczynienie si¢ do jego powstania.

Cztonkowie komisji kolejowej wykonuja czynno$ci zgodnie z zakresem posiadanych
kompetencji i zakresem dzialalnos$ci jednostki organizacyjnej, ktorg reprezentuja.

O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowa oraz sposobie
prowadzenia postgpowania decyduje przewodniczacy komisji kolejowej z wlasnej
inicjatywy lub po przedstawieniu wnioskow przez cztonkéw komisji.

Podejmujac decyzje, o ktérych mowa w ww. pkt. 29, przewodniczacy komisji kolejowe;j

bierze pod uwage:

a) skutki i okolicznosci wypadku lub incydentu kolejowego;

b) opinie cztonkow komisji kolejowe;;

) konieczno$¢ zebrania niezbednych dowodow rzeczowych i przeprowadzenia badan
w celu wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz

d) potrzebe mozliwie najszybszego przywrocenia normalnego ruchu kolejowego
w miejscu wypadku lub incydentu kolejowego.
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Komisja kolejowa prowadzi akta postgpowania w postaci papierowej, w ktorych gromadzi
si¢ dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postgpowania.

Zastrzezenia cztonkdw komisji kolejowej, zglaszane w trakcie prowadzonego
postepowania, odnotowuje si¢ w sporzadzanych protokotach.

Przewodniczacy komisji kolejowej pisemnie odnosi si¢ do kazdego ze zlozonych
zastrzezen, przekazujgc swoje stanowisko wraz z uzasadnieniem.

Komisja kolejowa, w zalezno$ci od dokonanych ustalen, okresla przyczyne / przyczyny

wypadku lub incydentu, w tym:

a) przyczyne pierwotng - stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktore
doprowadzily do powstania wypadku lub incydentu;

b) przyczyny bezposrednie - stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania wypadku lub incydentu;

C) przyczyny posrednie - pozostajace w zwiazku przyczynowym z wypadkiem lub
incydentem 1 majace wplyw na wielko$¢ szkod 1 strat powstatych w jego wyniku;

d) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, systemOw zarzadzania utrzymaniem lub przepisow
wewnetrznych podmiotéw uczestniczacych w wypadku Iub incydencie.

Po =zakonczeniu postgpowania dowodowego, komisja kolejowa dokonuje analizy

koncowej, ustalajac:

a) przyczyne / przyczyny wypadku lub incydentu kolejowego [pierwotna(e),
bezposrednia(e), posrednia(e) i systemowa(e)];

b) koncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu kolejowego
oraz jej kategorig;

c) wnioski zapobiegawcze.

Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorig, okresla zatacznik nr 5
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i1 incydentoéw w transporcie kolejowym (Dz.
U. z 2016 r., poz. 369).

Po ustaleniu wynikéw postepowania komisja kolejowa sporzadza Protokot ustalen
koncowych (PUK), ktérego wzor okresla zalacznik nr 6 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury 1 Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz. 369).

Protokot ustalen koncowych podpisujg przewodniczacy i1 cztonkowie komisji kolejowe;,
zamieszczajac podpis 1 datg.

Kopig protokotu ustalen koncowych, przewodniczacy komisji kolejowej, przekazuje:

a) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktorzy sa obowigzani do zrealizowania
okreslonych w PUK wnioskdw zapobiegawczych — niezwtocznie po podpisaniu
protokotu;

b) jednostce organizacyjnej, ktorej przedstawiciel uczestniczyt w komisji kolejowej —
w terminie 7 dni od dnia podpisania protokotu;

c) Prezesowi Urzgdu Transportu Kolejowego — w terminie 7 dni od dnia podpisania
protokotu;

d) Przewodniczagcemu PKBWK oraz Prezesowi UTK — w terminie 7 dni od dnia
podpisania protokotu

e) wiasciwej miejscowo komendzie Policji — jesli zachodzi taka konieczno$¢;

f) wlasciwej miejscowo komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej — jesli zachodzi taka
koniecznos¢.
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Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
wypadku lub incydentu. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania
protokotu ustalen koncowych przez komisj¢ kolejowa.

W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczacego komisji kolejowej, Prezes
UTK moze przedhuzy¢ termin zakonczenia postgpowania.

Po zakonczeniu postepowania jego akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej
przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowe;j.

Ponadto w ramach dobrych praktyk, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego zalecit
wdrozenie formularza, ktory w przypadku zdarzen kolejowych ma pomoc w ich wyjasnieniu
i ocenie, czy na ich wystgpienie miat wptyw czynnik ludzki. Przestany w tym zakresie do
podmiotow rynku kolejowego dokument, utatwi systemowe zbadanie wptywu, jaki na
zdarzenie miat stan psychofizyczny pracownikow biorgcy udziat w danym wypadku lub
incydencie kolejowym.
Formularz, zatytutlowany ,,Karta czynnika ludzkiego”, ktorego wzor stanowi Zatgcznik
nr 2 do niniejszego regulaminu,  powinien by¢ wypekliany dla pracownikow
uczestniczacych w danym zdarzeniu kolejowym.
Wedlug stanowiska Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, Ograniczanie zdarzen
kolejowych, w ktorych czynnik ludzki jest gtowna przyczyng ich wystapienia, ma duze
wyzwanie dla calej branzy kolejowej. Nalezy dazy¢ do wypracowania skutecznych
sposobow ich przeciwdziatania. Aby to bylo mozliwe, zachodzi potrzeba doktadnej
informacji o parametrach, ktore zwigzane s3 z czynnikiem ludzkim. Zatem, takie
informacje nalezy zbiera¢ systemowo, aby mogty stuzy¢ podnoszeniu bezpieczenstwa
transportu kolejowego.

Formularz zostal przygotowany pod katem parametrow, ktore odnosza si¢ do czynnika

ludzkiego. Mowa tu miedzy innymi o czasie pracy, stazu, stanie wiedzy i umiejetnosci, np.

maszynisty. Obligatoryjne wypetnianie formularza powinno umozliwi¢ doktadng analizg
przyczyn zdarzen kolejowych i precyzyjne opracowanie rozwigzan minimalizujacych

ryzyko ich wystepowanie w przysztosci. Chodzi np. o:

- wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety lub zamknigty,

- niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnalem "Std;" lub w miejscu,
w ktorym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia;

- przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia 1 przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym.

Pelny katalog zdarzen, w ktorych karta powinna by¢ wypelniania obejmuje wypadki

kolejowe kat. od BO1 do B08, B13, od B15 do B18, B35, B37, B39 oraz incydenty kolejowe

kat. od C41 do C49 oraz C65 i C68.

W odniesieniu do pozostatych zdarzen komisja kolejowa — uwzgledniajac, czy czynnik

ludzki miat wpltyw na wystgpienie zdarzenia kolejowego, na jego przebieg lub skutki —

zadecyduje czy karta powinna by¢ wypelniana.

Karta ,,Czynniki ludzkie” powinna by¢ zalacznikiem do Protokotu ustalen koncowych

(PUK).

§ 63
POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU POZARU LUB AWARII

Zabezpieczenie przeciwpozarowe, nalezy do obowigzkow uzytkownika bocznicy
kolejowej, zgodnie z obowigzujacymi wewnetrznymi przepisami przeciwpozarowymi.


https://utk.gov.pl/download/1/72721/FormularzkartyCzynnikLudzki.docx
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Sprzet przeciwpozarowy jest rozmieszczony na terenie bocznicy kolejowej zgodnie
z instrukcjg bezpieczenstwa pozarowego. Miejsca jego rozmieszczenia powinny byc
podane do wiadomosci wszystkim pracownikom.

Drogi pozarowe znajdujace si¢ na terenie bocznicy kolejowej, nie mogg by¢ zastawiane
taborem.

Pracownicy wykonujacy prace na bocznicy powinni by¢ przeszkoleni z zagadnien
przeciwpozarowych.

Pracownicy wykonujacy prace na bocznicy maja obowigzek stosowac si¢ do postanowien
wewnetrznego regulaminu ochrony przeciwpozarowej uzytkownika bocznicy oraz
postanowien zawartych w odno$nych przepisach.

W wypadku zauwazenia pozaru na terenie bocznicy kolejowej (wagonu, budowli, punktu
tadunkowego, itp.) pracownik, ktory zauwazyt pozar, powinien natychmiast powiadomic
kierownictwo bocznicy kolejowej, straz pozarng oraz w razie potrzeby inne jednostki
ratownicze (np. chemiczne).

Alarm pozarowy nalezy poda¢ w sposob ustalony na terenie bocznicy kolejowej. Do czasu
przybycia strazy pozarnej, zaalarmowani o pozarze pracownicy powinni przystapic¢ do jego
gaszenia $rodkami bedacymi w dyspozycji bocznicy kolejoweyj.

W przypadku pozaru wagonu kolejowego, na ile jest to mozliwe, nalezy palacy si¢ wagon
roztaczy¢ i odciggnaé od innych wagondéw oraz budynkoéw, zbiornikow magazynowych,
itp. zagrozonych pozarem i przetoczy¢ w miejsce, gdzie nie bedzie on stwarzat zagrozenia,
tak aby byl swobodny dojazd strazy pozarnej, a ponadto nalezy wokdét miejsca pozaru
wstrzymac ruch wszelkich pojazdéw nie uczestniczacych w akcji.
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§ 64

WYKAZ ADRESATOW I NUMEROW TELEFONOW ZARZADCY
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ, Z TORAMI KTOREGO BOCZNICA
KOLEJOWA JEST POLACZONA ORAZ PRZEWOZNIKOW KOLEJOWYCH

OBSLUGUJACYCH BOCZNICE

Zarzadca
infrastruktury od
ktorych torow
odgatezia si¢ bocznica
kolejowa

Nazwa / adresat a2
Warszawa
CARGOTOR sp. 7 0.0. Tel.: 22290 55 65
ul. Lubelska 13 Malaszewicze

03-802 Warszawa

ul. Parkowa 1
21-540 Mataszewicze

Tel. 600 084 215
Tel. 663 293 184

Dyzurny koordynujacy

w Mataszewiczach
Tel. 798 798 767

Dyzurny ruchu
stacji Kobylany ,,MsD”

Tel. 83 374 14 05
Tel. 663 293 158

Dyzurny ruchu
stacji Mataszewicze Centralne ,,MsC”

Tel. 833 741 402
Tel. 663 293 195

Przewoznicy kolejowi
obstugujacy bocznice
kolejowa

PKP CARGO S.A.
Centralny Zaktad Spotki w Warszawie
ul. Przyce 17
01-252 Warszawa

Sekretariat
Tel. 22 391 45 09

Dzial Handlowy
Tel. 22 473 69 46

Malaszewicze
Tel. 663 293 175

Kobylany
Tel. 663 293 181

DB Cargo Polska S.A.
ul. Wolnosci 337
41-800 Zabrze

Tel. 667 651 327

CTL Logistics Sp. z 0.0.
ul. Dluga 90
41-208 Sosnowiec

Tel. 698 646 119

ECCO Rail Sp. z o.0.
ul. Chorzowska 6
40-101 Katowice

Tel. 887 737 888

Lotos Kolej Sp. Z o.0.
Michatki 25
80-716 Gdansk

Tel. 502 233 547

Jednostki ratownicze /
interwencyjne

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej (NZOZ)
Przychodnia Rejonowa w Terespolu
ul. Sienkiewicza 30
21-550 Terespol

Tel. 8337525 14

Jednostka Ratowniczo - Gasnicza
Panstwowej Strazy Pozarnej
ul. Kolejarzy 23
21-540 Mataszewicze

Tel.: 83 37524 88

Komenda Rejonowa Policji
w Terespolu
ul. Czerwonego Krzyza 3
21-550 Terespol

Tel.: 47 814 62 10
Fax 478111565

Telefony alarmowe

0g6Iny numer alarmowy 112
Policja 997

Straz Pozarna 998
Pogotowie Ratunkowe 999
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§ 65
ROZDZIELNIK REGULAMINU

Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP, zostal sporzadzony w 8 (o$Smiu)
jednobrzmiacych egzemplarzach.

Poszczegolne egzemplarze regulaminu otrzymuja:

1) Egz.nrl — Przedsi¢biorstwo Ustlugowo-Handlowe AGROSTOP Sp. z 0.0. ul.
Kos$ciuszki 16, 21-550 Terespol
2) Egz.nr2 — CARGOTOR sp. z 0.0.

ul. Parkowa 1, 21-540 Malaszewicze
3) Egz.nr3-7 - przewoznicy kolejowi, obstugujacy bocznice kolejowag AGROSTOP

4) Egz.nr8 — Urzad Transportu Kolejowego
Al. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa

(egzemplarz przekazany w trakcie skladania wniosku o przediuzenie waznos$ci $wiadectwa
bezpieczenstwa dla uzytkownika bocznicy kolejowej, tj. Przedsigbiorstwa Ustugowo-
Handlowego ,,AGROSTOP” Sp. z 0.0. w Terespolu)

§ 66
OBOWIAZEK WPROWADZENIA ZMIAN I UZUPELNIEN
DO TRESCI REGULAMINU

Wszystkie zmiany i uzupetnienia w zakresie techniczno-ruchowym, dotyczace wspolpracy
bocznicy kolejowej z zarzadca infrastruktury, z ktorg bocznica jest potaczona, powinny by¢
przedstawione do uzgodnienia temu zarzadcy, tj. CARGOTOR sp. z 0.0. ul. Parkowa 1,
21-540 Mataszewicze.

Zmiany i uzupehlienia powinny by¢ na biezaco wprowadzane do regulaminu oraz
ewidencjonowane w stosownym wykazie, ktorego wzor okresla Zatacznik nr 3 do
niniejszego regulaminu, przez upowaznionego pracownika bocznicy kolejowej, po kazdej
zaistniatej sytuacji, powodujacej koniecznos$¢ ich wprowadzenia.

Dozwolona jest wymiana poszczeg6lnych stron / kart regulaminu lub jego zatacznikow, jak
rowniez w przypadku wigkszych zmian i uzupeknien, opracowania nowych stron / kart
regulaminu, przy czym tre$¢ zmian i uzupehien, powinna by¢ wprowadzona do wszystkich
egzemplarzy regulaminu. Nowe karty powinny by¢ opatrzone data waznosci.

Nieaktualng tres¢ regulaminu, nalezy skresli¢ kolorem czerwonym w taki sposob, aby
uniewazniony zapis mozna byto odczyta¢. Poprawki nalezy nanosi¢ czytelnie w sposéob
trwaty, kazdg zmiang¢ 1 uzupelnienie w tekscie nalezy oznaczy¢ na marginesie strony,
kolejnym numerem w kolorze czerwonym w kotku, zgodnie z numerem biezacym wpisanym
W ,,Skorowidzu zmian 1 uzupelnien, wniesionych do tresci regulaminu pracy bocznicy
kolejowej”, stanowigcym Zatgcznik nr 4 do regulaminu.

Tres¢ wprowadzonej zmiany i uzupetnien, nalezy poda¢ do wiadomosci zainteresowanym
pracownikom bocznicy kolejowej za pokwitowaniem w sposob ustalony w § 64 niniejszego
regulaminu.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej, powinien by¢ zawsze w stanie aktualnym, przez caly
okres jego obowigzywania.

,,Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach”, jest wazny od dnia
jego zatwierdzenia.
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,Regulamin pracy bocznicy kolejowej AGROSTOP w Mataszewiczach”, w dniu jego
zatwierdzenia, zawiera 98 ponumerowanych stron / kart, oraz 5 Zatacznikow.

§ 67
OBOWIAZEK PRZYJECIA TRESCI REGULAMINU
DO WIADOMOSCI I STOSOWANIA

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy czynno$ciach zwigzanych z transportem kolejowym
realizowanym na bocznicy kolejowej AGROSTOP, w tym przy czynnosciach spedycyjnych,
tadunkowych, diagnostycznych i utrzymaniowych, powinni zapoznac si¢ z postanowieniami
niniejszego regulaminu oraz ze wszystkimi zmianami i uzupelieniami wniesionymi do
niego.

Przyjecie do wiadomosci 1 stosowania postanowien niniejszego regulaminu, winno byc¢
udokumentowane na wykazie pracownikdw wlasnorgcznym podpisem pracownika
z odnotowaniem daty ztozenia podpisu. Wzor wykazu okresla Zatgcznik nr 4 do niniejszego
regulaminu.

Wykaz, okreslony w ww. pkt 2, powinien by¢ uaktualniony na biezaco. Winien on by¢
przechowywany przez wyznaczonego pracownika bocznicy kolejowej w biurze Spoétki na
terenie bocznicy kolejowej, aby w kazdej chwili mogt by¢ okazany do wgladu organom
kontrolnym.

Ponadto, wszyscy pracownicy zatrudnieni przy czynnos$ciach zwigzanych z transportem
kolejowym realizowanym na bocznicy kolejowej AGROSTOP, obowigzuje znajomos¢
przepisow, instrukcji, wytycznych i zarzadzen, obowigzujacych na jej terenie w zakresie
wykonywanych czynno$ci.



